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Miasto Zielona Góra - Urz ąd Miasta Zielona Góra 

ul. Podgórna 22 

65-424 Zielona Góra   

Nazwa zamówienia:  

„Budowa Zachodniej Obwodnicy Zielonej Góry” 

Adres obiektu budowlanego:  

województwo lubuskie, m. Zielona Góra 

Nazwa i kody: 

45233122-0  roboty budowlane w zakresie obwodnic; 

71320000-7  usługi inżynieryjne w zakresie projektowania; 

45220000-5  roboty inżynieryjne i budowlane  

45221121-6  roboty budowlane w zakresie wiaduktów drogowych 

71000000-8  usługi architektoniczne, budowlane, inżynieryjne i kontrolne 

45100000-8  przygotowanie terenu pod budowę 

45233120-6  roboty w zakresie budowy dróg; 

71330000-0  różne usługi inżynieryjne 

71351910-5  usługi geologiczne  

71351914-3  usługi archeologiczne  

71354000-4  usługi sporządzania map 

31527260-6  systemy oświetleniowe; 

34922100-7  oznakowanie drogowe. 

45230000-8  roboty budowlane w zakresie budowy rurociągów, linii komunikacyjnych  

i elektroenergetycznych autostrad, dróg, lotnisk i kolei; wyrównanie terenu 

45110000-1  roboty w zakresie burzenia i rozbiórki obiektów budowlanych; roboty ziemne 
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UWAGA: Zamawiaj ący zastrzega, i ż w przypadku nieotrzymania zapewnionego 

dofinansowania mo że uniewa żnić post ępowanie.  

 

ROZDZIAŁ 1 – CZĘŚĆ OPISOWA 

 

1.  OPIS OGÓLNY I OPIS WYMAGAŃ ZAMAWIAJ ĄCEGO  

1.1. Opis ogólny i opis wymaga ń Zamawiaj ącego do przedmiotu zamówienia  

1. Przedmiotem zamówienia jest Zaprojektowanie i Budowa Zachodniej Obwodnicy Zielonej Góry 

(odcinek I i odcinek II) od nowo projektowanego ronda w ciągu drogi wojewódzkiej nr 298 do 

skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 280 w km około 7+000. Powyższe odcinki zlokalizowane 

zostały na terenie województwa lubuskiego, w powiecie zielonogórskim, gmina Zielona Góra oraz 

gmina Czerwieńsk. 

2. Teren, na którym planowane jest przedsięwzięcie, zlokalizowany jest w północno-zachodniej części 

miasta Zielona Góra. Całość terenu znajduje się w obszarze niezabudowanym. 

 

Rysunek 1. Mapa poglądowa inwestycji 

3. W zakres zamówienia wchodzi wykonanie wszystkich niezbędnych prac do prawidłowego 

funkcjonowania drogi krajowej będącej przedmiotem zamówienia, zgodnie z obowiązującymi 

przepisami prawa oraz wyszczególnionymi w PFU Zarządzeniami Generalnego Dyrektora Dróg 

Krajowych i Autostrad.  

UWAGA: Tam gdzie dane Zarz ądzenie GDDKiA wskazuje Generalnego Dyrektora Dróg 

Krajowych i Autostrad jako Zamawiaj ącego, na potrzeby niniejszego zamówienia nale ży 

rozumie ć Miasto Zielona Góra. 
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4. Należy wykonać wszystkie niezbędne opracowania projektowe, uzyskać w imieniu i na rzecz 

Zamawiającego konieczne opinie i warunki techniczne, wszelkie uzgodnienia, pozwolenia, 

zezwolenia, decyzje i zgody niezbędne dla wykonania Kontraktu zgodnie z Wymaganiami 

Zamawiającego i Warunkami Kontraktu, wykonać roboty budowlane i uzyskać w imieniu i na rzecz 

Zamawiającego decyzje o pozwoleniu na użytkowanie. 

5. Szczegółowy zakres rzeczowy Robót przewidzianych do wykonania w ramach obowiązków 

Wykonawcy jest przedstawiony w treści Programu Funkcjonalno-Użytkowego, zwanego dalej „PFU” 

który został przygotowany w oparciu o koncepcję projektową (WARIANT I),  która stanowi załącznik 

nr 3 do niniejszego Programu Funkcjonalno – Użytkowego.   

6. Dokumenty zawarte w PFU stanowią opis przedmiotu zamówienia zgodnie z art. 103 ust. 2 ustawy 

Prawo zamówień publicznych. 

7. Projekt będzie realizowany przez Miasto Zielona Góra, przy wsparciu środków finansowych 

zewnętrznych. W ramach składanych ofert, Wykonawcy przedstawią wycenę na każdy  

z poszczególnych etapów inwestycji, na podstawie którego Zamawiający wybierze najkorzystniejszą 

ofertę (tj. suma wartości obu etapów). 

 

Rysunek 2. Przebieg Obwodnicy Zachodniej (realizacja WARIANTU 1).  

8. Zadanie inwestycyjne zostało podzielone na dwa odcinki, tj.: 

a) ODCINEK I (zwany: Obwodnica Przylepu)  obejmuje realizację odcinka projektowanej 

Zachodniej Obwodnicy od nowo projektowanego ronda w ciągu DK32 w km 59+500 do granicy 

nowo projektowanego ronda w ciągu DW nr 280 w km około 7+000. Długość odcinka wynosi 

2,860 km (od km 0+000 do km 2+860). 

 

 



Program Funkcjonalno-Użytkowy „Budowa Zachodniej Obwodnicy Zielonej Góry” 

7  

  

 

b) ODCINEK II (zwany: Rondo w Przylepie) obejmuje realizację nowo projektowanego ronda  

w ciągu DW280 w km około 7+000 wraz z całą infrastrukturą towarzyszącą. Zgodnie  

z opracowaną koncepcją projektową, rondo zlokalizowane zostanie w km 3+078.   

 

Rysunek 3. Rondo w Przylepie 

1.1.1.  Charakterystyczne parametry okre ślające zakres robót  

Nie ograniczając się do niżej wymienionych Robót, lecz zgodnie z wszystkimi innymi wymaganiami 

określonymi w PFU i wynikającymi z obowiązującego prawa, w ramach Zaakceptowanej Kwoty 

Kontraktowej należy zaprojektować i wykonać w szczególności następujące roboty:  

− budowę drogi jednojezdniowej klasy G, stanowiącej zachodnią obwodnicę miasta Zielona Góra o 

długości ok. 8,4 km, 

− budowę skrzyżowań drogowych typu rondo: 2 szt. (nowe ronda), 

− budowę dróg innych niż Zachodnia Obwodnica (w tym zmiana przebiegu istniejących dróg, 

budowa dróg obsługujących tereny przyległe do inwestycji i przywracające naruszone połączenia 

drogowe), 

− budowę lub przebudowę infrastruktury dla pieszych i rowerzystów, 
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− budowę niezbędnych zjazdów (np. do lasu), 

− budowę obiektów inżynierskich w ciągu Obwodnicy: przejazd gospodarczy, kładka pieszo-

rowerowa (nad rondem) oraz kładka pieszo – rowerowa nad rzeką Łącza (km 2+685).  

− budowę stanowiska do kontroli mas całkowitych i nacisków osi pojazdów oraz kontroli stanu 

technicznego pojazdów, 

− budowę systemu odwodnienia terenu, wraz z urządzeniami odwadniającymi korpus drogowy, 

− budowę urządzeń ochrony środowiska, 

− przebudowę kolidujących urządzeń i sieci istniejącej infrastruktury podziemnej i nadziemnej, 

− budowę sieci teletechnicznych na potrzeby Zamawiającego, 

− budowę oświetlenia drogowego, 

− budowę urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i wykonanie oznakowania dróg, 

− budowę kanału technologicznego na całym odcinku trasy, 

− oczyszczenie i udrożnienie istniejących urządzeń melioracyjnych i odbiorników dla skutecznego 

odprowadzenia wody z pasa drogowego, 

− po zakończeniu Robót należy wykonać pełną rekultywację terenów zajętych przez zaplecza 

techniczne i socjalne, Plac Budowy, drogi tymczasowe – wykonane na potrzeby Wykonawcy  

i budowy oraz wszelkich innych terenów przekształconych przez Wykonawcę, 

− wykonanie napraw w zakresie przywrócenia dróg i nieruchomości użytkowanych przez 

Wykonawcę, lub budynków uszkodzonych w skutek działań Wykonawcy do stanu technicznego 

nie gorszego niż przed rozpoczęciem budowy, 

− wznowienie/ustalenie/wydzielenie granic pasów drogowych dróg budowanych w ramach 

inwestycji, znajdujących się w liniach rozgraniczających inwestycji i poza nim, 

z uwzględnieniem ich projektowanej kategorii i opracować szkic przebiegu granic tych pasów 

drogowych, 

− wszelkie Roboty wynikające z konieczności podłączenia odcinka do istniejącego układu 

komunikacyjnego wraz z jego ewentualną przebudową i zmianą organizacji ruchu wynikającą  

z przyjętych rozwiązań. 

1.1.2.  Charakterystyczne parametry okre ślające wielko ść obiektu   

1. Charakterystyczne parametry określające wielkość obiektu zostały określone w niniejszym PFU.  

2. W przypadku:  

−  zmiany uwarunkowań skutkujących koniecznością zmiany charakterystycznych parametrów,  

−  konieczności wykonania robót nieujętych w niniejszym PFU,  

 zastosowanie mają Warunki Kontraktu. 
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1.1.3.  Projektowane parametry   

Wszystkie elementy drogi oraz obiektów inżynierskich (między innymi fundamenty, przyczółki i podpory 

obiektów), a także infrastrukturę drogową oraz związaną z drogą co do zasady, należy lokalizować poza 

liniami rozgraniczającymi „tereny zamknięte” np. tereny, przez które przebiegają linie kolejowe. 

Każdorazowe odstępstwo od tej zasady wymaga akceptacji Zamawiającego, w szczególności w sytuacji 

żądania przez zarządców tych terenów ponoszenia przez Zamawiającego opłat w tytułu umieszczenia 

powyżej wskazanych elementów i infrastruktury w obszarze terenów zamkniętych. 

 

1.1.3.1. Obwodnica Zachodnia 

1. Główne parametry techniczne: 

− klasa drogi: G (główna) 

− prędkość projektowa "Vp": 80 km/h 

− ilość jezdni: 1 [2 na dojeździe do ronda] 

− szerokość jezdni: 7,00 m  

− szerokość pasa ruchu: 3,50 m [4,50 m na dojeździe do ronda] 

− szerokość poboczy: 1,50 m 

− szerokość jednostronnej ścieżki pieszo-rowerowa: 2,50 m 

− kategoria ruchu: KR4 

− obciążenie nawierzchni: 115 kN/oś 

 

Tabela 1. Przebieg zachodniej obwodnicy Zielonej Góry  

2. Powyższa tabela ulegnie zmianie od 01.01.2024 r. zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów  

z dnia 27 lipca 2023 r. w sprawie ustalenia granic niektórych gmin i miast, nadania niektórym 

miejscowościom statusu miasta, zmiany nazwy gminy oraz siedziby władz gminy (Poz. 1472). 

Zmiana granic Gminy Czerwieńsk i Miasta Zielona Góra została opisana w §1 pkt. 1 ust c). 
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3. Przebieg drogi w całości wytrasowany został po nowym śladzie z wyjątkiem początkowego  

i końcowego odcinka, gdzie dowiązano ją do stanu istniejącego. Projektowana trasa przebiega 

głównie przez tereny leśne i rolnicze. 

4. Konstrukcja nawierzchni jezdni głównej oraz dróg przebudowywanych/rozbudowywanych musi 

zostać tak zaprojektowana, aby stan graniczny nośności i przydatności do użytkowania nie był 

przekraczany w okresach eksploatacji krótszych niż 20 lat dla dróg klasy GP, G, Z, L i D  

o konstrukcji nawierzchni podatnej i półsztywnej przewidywanych w Rozporządzeniu w sprawie 

przepisów techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych. (Dz.U. 2022 poz. 1518) 

5. Projekt konstrukcji nawierzchni drogi Zachodniej Obwodnicy oraz dróg przebudowywanych/ 

rozbudowywanych należy projektować zgodnie z Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni 

Podatnych i Półsztywnych (KTKNPiP) stanowiącym Załącznik do zarządzenia Nr 31 Generalnego 

Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.   

6. Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni należy posadowić na podłożu gruntowym zgodnie z KTKNPiP 

w zależności od grupy nośności podłoża i kategorii ruchu. W przypadku konieczności odprowadzenia 

wody przedostającej się do spodu nawierzchni (tj. w przypadku występowania w podłożu gruntowym 

warstw nieprzepuszczalnych), podłoże konstrukcji powinna stanowić warstwa wykonana  

z materiałów odpowiadających wymaganiom normy PN-S-02205:1998 i KTKNPiP.  

7. Warstwę/warstwy podbudowy bitumicznej i warstwę wiążącą należy wykonać wg katalogu typowych 

konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. Wymagane właściwości materiałów oraz 

zagęszczonych warstw asfaltowych, w tym dla mieszanki modyfikowanej gumą na jezdni głównej, 

należy przyjmować wg opracowania „Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych” WT-2 2014 

część I i WT-2 2016 część II (Załącznik do Zarządzenia GDDKiA nr 54 z 18.11.2014r. [część I] oraz 

Załącznik do Zarządzenia GDDKiA nr 7 z 09.05.2016 r. [część II]). Kruszywo do mieszkanek 

mineralno-asfaltowych do nawierzchni drogowych powinno spełniać wymagania podane  w WT-1 

2014 (Załącznik do Zarządzenia GDDKiA nr 46 z 25.09.2014r. ze zmianami). 

1.1.3.2. Skrzy żowania i drogi obsługuj ące przyległy teren  

1. Rondo 1 - km proj. 0+000, skrzyżowanie Zachodniej Obwodnicy z drogą wojewódzką nr 298. 

1.1. Zaprojektowano średnie rondo turbinowe o następujących parametrach: 

− liczba wlotów: 4 

− średnica zewnętrzna: 75,00 m 

− średnica wyspy środkowej: 53,80 m 

− ilość pasów ruchu: 2 

− szerokość jezdni ronda: 10,60 m 

− pochylenie poprzeczne jezdni ronda: 1% 

− szerokość pierścienia wew.(przejezdnego): 2,00 m 

− szerokość wlotu: min. 9,00 m 

− szerokość wylotu: min. 5,00 m 
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− wyspy na wlotach: trójkątne 

− rodzaj nawierzchni: bitumiczna 

− kategoria ruchu: KR5 

− obciążenie nawierzchni: 115kN/oś 

 

Rysunek 4. Rondo 1 

1.2. UWAGA: Projektowane Rondo 1 w km 0+000 w ciągu drogi wojewódzkiej nr 298 (wcześniej 

DK32) należy skoordynować z projektowaną drogą - ul. Aglomeracyjną, która zostanie 

zrealizowana w 2024 roku w oparciu o dokumentację projektową firmy AUGMEN Consulting 

Group M. Kowalczyk SP.J który stanowi załącznik nr 1 do niniejszego PFU. W związku z 

powyższym zajdzie konieczność przebudowy skrzyżowania DW 298 (dawniej DK 32) z Trasą 

Aglomeracyjną typu „T” na ww. Rondo nr 1. 

2. Skrzy żowania z drog ą gminn ą nr 006003F  - w km ok. 0+826,82, skrzyżowanie skanalizowane z 

drogą gminą leżącą na przedłużeniu ciągu ul. Piłsudskiego. 
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Rysunek 5. Skrzyżowanie w km. 0+826,82 

3. Rondo 2 (Rondo w Przylepie) - w km ok. 3+078, skrzyżowanie projektowanej obwodnicy z drogą 

wojewódzką DW280 

3.1. Zaproponowano rondo średnie o następujących parametrach: 

− liczba wlotów 5 

− średnica zewnętrzna 62,00 m 

− średnica wyspy środkowej: 50,00 m 

− ilość pasów ruchu: 1 

− szerokość jezdni ronda: 6,00 m 

− pochylenie poprzeczne jezdni ronda: 1% 

− szerokość pierścienia wew. (przejezdnego): 2,00 m 

− szerokość wlotu: min. 4,50 m 

− szerokość wylotu: min. 4,50 m 

− wyspy na wlotach: trójkątne 

− rodzaj nawierzchni: bitumiczna 

− kategoria ruchu: KR5 

− obciążenie nawierzchni: 115kN/oś 
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Rysunek 6. Rondo 2 (Rondo w Przylepie) 

3.2. Dla relacji od strony miejscowości Płoty w kierunku południowej części Zachodniej Obwodnicy 

przewidziano wykonanie dodatkowego pasa ruchu w formie „by-passa ”  w celu 

zwiększenia przepustowość projektowanego układu drogowego. 

3.3. W rejonie ronda należy zaprojektować chodnik i ścieżkę pieszo-rowerową. 

1.1.3.3. Infrastruktura dla pieszych i rowerzystów  

1. Na potrzeby obsługi ruchu pieszo-rowerowego należy przewidzieć budowę sieci ścieżek pieszo- 

rowerowych lub/i chodników, w szczególności w obrębie projektowanych rond i skrzyżowań oraz 

fragmentów projektowanych dróg objętych zadaniem przebiegających blisko terenów 

zabudowanych. Ponadto przyjęto, że rolę związaną z obsługą tego ruchu pełnić będzie sieć 

drogowa obsługująca tereny przyległe, z którą wszystkie projektowane ścieżki i chodniki  

należy każdorazowo komunikować poprzez zastosowanie tzw. łączników. 

2. Przewidziano kładkę rowerową w rejonie Ronda nr 2 (w ciągu DW280), która należy poprowadzić 

bezkolizyjnie w stosunku do Trasy Głównej.  

 

1.1.3.4. Obiekty in żynierskie  

1. Wykaz przewidywanych obiektów inżynierskich podano poniżej. Kilometraż i ilość obiektów wynika  

z decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach i jest wiążący dla Wykonawcy.  
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Tabela 2. Zestawienie przewidywanych obiektów inżynierskich wraz z podstawowymi parametrami 

2. Wyznaczona klasa MLC dla obiektów inżynierskich: 

 Pojazdy kołowe: - jednokierunkowo: 150 

            - dwukierunkowo: 100 

 Pojazdy gąsienicowe - jednokierunkowo: 120 

        - dwukierunkowo: 80 

 

Tabela 3. Zestawienie przewidywanych obiektów inżynierskich - kładka pieszo-rowerowa. 

1.1.3.5. Odwodnienie drogi   

1. Dla celów właściwego i sprawnego funkcjonowania odwodnienia należy zaprojektować i wykonać 

system odwodnienia drogi dla wszystkich budowanych i przebudowywanych obiektów 

budowlanych.   

2. System odwodnienia drogi powinien wynikać z przyjętych przez Wykonawcę rozwiązań, decyzji 

środowiskowej, obowiązujących przepisów techniczno-budowlanych (w tym decyzji o pozwoleniu 

wodno-prawnym), warunków technicznych wydanych przez właścicieli lub zarządców cieków  

oraz opracowanej dokumentacji hydrologicznej.  

3. Projektując system odwodnienia należy m.in: 

− zapewnić skuteczne odprowadzenie wody z pasa drogowego przy braku pogorszenia 

stosunków wodnych na działkach sąsiadujących, 

− wykonać szczegółowe obliczenia hydrologiczne z uwzględnieniem odpowiednich parametrów 

zlewni oraz warunków hydrogeologicznych, 
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− obliczyć, zaprojektować i wybudować zbiorniki rozsączające i urządzenia podczyszczające 

wody opadowe na przekrój docelowy, przyjmując rozwiązania optymalizujące wysokość 

kosztów utrzymania i rozbudowy do przekroju docelowego. Przy odprowadzeniu wód 

opadowych do istniejących odbiorników wodnych (kanalizacji, cieków wodnych, rowów 

melioracyjnych i przydrożnych) należy przewidzieć retencję kanałową lub z wykorzystaniem 

zbiorników retencyjnych; poziom wód retencjonowanych Wykonawca ustali na etapie Projektu 

Budowlanego, 

− dokonać weryfikacji poziomu wypełnienia zbiorników retencyjnych (wysokość czynna)  

w stosunku do całkowitej głębokości zbiorników biorąc pod uwagę potrzeby retencji wynikające 

ze zlewni i odbiorników wód opadowych, 

− zapewnić dojazd, miejsce do zawracania wraz ze zjazdem do każdego ze zbiorników oraz 

urządzeń podczyszczających, 

− uwzględnić urządzenia do retencjonowania wody z rozwiązaniami optymalizującymi wysokość 

opłat ponoszonych przez Zamawiającego na etapie eksploatacji. 

− ograniczyć stosowanie przepompowni i kanałów tłocznych w liczbie/długości większej  

niż określone w udostępnionej dokumentacji projektowej. Zwiększenie liczby przepompowni  

lub łącznej długości kanałów tłocznych jest dopuszczalna wyłącznie na podstawie Procedury 

Zmiany zgodnie z Warunkami Kontraktu. 

4. Nie dopuszcza się stosowania szczelnych zbiorników odparowujących bez odpływu awaryjnego.  

5. Rowy drogowe nie mogą pełnić roli zbiorników retencyjnych, w związku z czym ich pojemność nie 

może być brana pod uwagę przy obliczaniu retencji.   

6. Do oczyszczania ścieków opadowych i roztopowych powinny być wykorzystywane naturalne 

procesy. Ze względu na ochronę środowiska hydrogeologicznego, w przypadkach określonych  

w decyzji środowiskowej, należy zastosować wymagane uszczelnienia systemu odwodnienia. 

Zakres działań zabezpieczających powinien być dwojaki:  

− na obszarach wysokiego zagrożenia lub podwyższonego zagrożenia - pełne uszczelnienie 

zarówno rowów jak i zbiorników,  

− na obszarach średniego zagrożenia – uszczelnienie jedynie urządzeń służących  

do magazynowania wód opadowych (zbiorników retencyjnych). 

7. Wstępne koncepcyjne rozwiązania przedstawiono w Projekcie Koncepcyjnym (Załącznik nr 3). 

1.1.3.6. Zabezpieczenia akustyczne  

1. W najbliższym otoczeniu projektowanej obwodnicy występują tereny podlegające ochronie przed 

hałasem: 

− tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, 

− tereny mieszkaniowo - usługowe, 
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− tereny rekreacyjno - wypoczynkowe, 

− tereny zabudowy zagrodowej. 

2. Na podstawie wykonanej analizy akustycznej nie prognozuje się możliwość występowania 

przekroczeń dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku dla w/w terenów.  

Z przeprowadzonych obliczeń wynika, iż nie ma konieczno ści zastosowania ekranów 

akustycznych.  

1.1.3.7. Zieleń   

1. W ramach Kontraktu należy zaprojektować i wykonać:   

− zieleń izolacyjno-osłonową (o ile okaże się to konieczne),  

− zieleń ozdobną,  

− zieleń uzupełniającą,  

− zieleń dogęszczającą, pełniąca funkcję strefy ekotonowej. 

2. Przed przystąpieniem do zasadniczych robót budowlanych, konieczne będzie dokonanie wycinki 

drzew i krzewów w niezbędnym zakresie.  

3. Zakres robót związanych z „zielenią” powinien wynikać z przyjętych przez Wykonawcę rozwiązań, 

decyzji środowiskowej, Raportu wykonanego w ramach ponownej oceny oddziaływania na 

środowisko oraz obowiązujących przepisów. W przypadku zastrzeżeń organu, wniesionych 

pisemnie w formie m.in. wezwania lub postanowienia w ramach postępowania dotyczącego 

ponownej oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko, Wykonawca jest zobowiązany 

przywrócić rozwiązania zgodne z decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach. Przywrócenie 

rozwiązań z DŚU stanowi ryzyko Wykonawcy i nie ma wpływu na Zaakceptowaną Kwotę 

Kontraktową. 

1.1.3.8. Sieci i infrastruktura zwi ązana z drog ą  

1. W ramach Kontraktu należy zaprojektować i wykonać:  

- sieci teletechniczne,  

- kanały technologiczne,  

- sieci energetyczne (w tym systemy oświetlenia),  

- kanalizację deszczową. 

2. Zakres robót związanych z sieciami i infrastrukturą związaną z drogą powinien wynikać z wymagań 

Zamawiającego, przyjętych przez Wykonawcę rozwiązań oraz obowiązujących przepisów. 

1.1.3.9. Sieci i infrastruktura niezwi ązana z drog ą  

1. W ramach Kontraktu należy zaprojektować i wykonać usunięcie kolizji z istniejącymi sieciami  

i infrastrukturą niezwiązaną z drogą.  

2. W obszarze inwestycji zlokalizowane są m.in. sieci uzbrojenia terenu: 
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− gazociąg wysokiego i średniego ciśnienia będący własnością PSG, 

− kanalizacja deszczowa i sanitarna, 

− sieć wodociągowa, 

− urządzenia melioracji wodnych (rowy i urządzenia drenarskie), 

− sieć teletechniczna, 

− linie kablowe nN - będące własnością ENEA, 

− linie napowietrzne nN - będące własnością ENEA, 

− linie napowietrzne SN - 15kV będące własnością ENEA, 

− linie napowietrzne SN - 15kV będące własnością PKP Energetyka, 

− linie napowietrzne WN będąca własnością Polskich Sieci Elektroenergetycznych S.A. 

3. Zakres robót związanych z budową, przebudową lub zabezpieczeniem sieci oraz przyłączy 

kolidujących z inwestycją powinnien zapewnić skuteczne usunięcie kolizji i wynikać z przyjętych 

przez Wykonawcę rozwiązań, obowiązujących przepisów oraz uzyskanych przez Wykonawcę 

warunków technicznych usunięcia kolizji wydanych przez właścicieli lub gestorów sieci oraz 

przyłączy. Ponadto należy uwzględnić istniejące i planowane inwestycje po naradach 

koordynacyjnych (ZUD). 

4. Pełna identyfikacja i rozpoznanie wszystkich kolizji z istniejącymi sieciami uzbrojenia terenu należy 

do zadań Wykonawcy. Nie dopuszcza się pozostawiania w ziemi likwidowanych odcinków sieci. 

5. Warunkiem przystąpienia do wykonywania robót związanych z usunięciem kolizji konieczne jest 

między innymi uzyskanie przez Wykonawcę stosownych ostatecznych uzgodnień dokumentacji 

projektowej w niezbędnym zakresie oraz akceptacji wykonawcy robót branżowych, przez gestorów 

sieci. Poprzedzające je warunki techniczne oraz ewentualne porozumienia z gestorami sieci 

powinny podlegać wcześniejszemu uzgodnieniu ich treści przez Inżyniera i Zamawiającego.  

6. Należy uzyskać wszystkie opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty wymagane przepisami 

szczególnymi, które są niezbędne do uzyskania zezwolenia na realizację inwestycji drogowej 

(ZRID). 

7. Infrastrukturę techniczną liniową niezwiązaną z drogą, co do zasady należy lokalizować poza 

pasem drogowym. W przypadkach związanych z usunięciem kolizji z istniejącą infrastrukturą 

techniczną sieci uzbrojenia terenu, za zgodą Zarządcy drogi, wyrażoną poprzez uzgodnienie 

technicznej dokumentacji usunięcia kolizji, dopuszcza się jej lokalizację w pasie drogowym.  

1.1.3.10. Organizacja ruchu, w tym tablice informac yjne i pami ątkowe  

1. Należy zaprojektować, uzgodnić i wykonać:  

− stałą organizację ruchu,  

− organizację ruchu na czas wykonywania robót.  
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2. Wykonawca ma obowiązek sporządzenia i wprowadzenia projektu stałej organizacji ruchu zarówno 

na planowanej Zachodniej Obwodnicy, jak i na całej przyległej sieci drogowej, na którą wpływ 

będzie miała realizowana inwestycja.  

3. Ponadto w ramach projektu organizacji ruchu należy wykonać oznakowanie informujące  

o programach finansowania inwestycji oraz wszelkie oznakowanie informacyjne i promujące 

wymagane przez Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 7 maja 2021 r. w sprawie określenia 

działań informacyjnych podejmowanych przez podmioty realizujące zadania finansowane lub 

dofinansowane z budżetu państwa lub z państwowych funduszy celowych, w tym:  

- tablicę informacyjną (minimum 1 sztuki), wg wytycznych zawartych na stronie: 

https://www.gov.pl/web/premier/dzialania-informacyjne. 

4. Obowiązkiem Wykonawcy jest również zmiana oznakowania dróg, których numer ulegnie zmianie  

w związku z realizowaną inwestycją. Obowiązek ten jest podyktowany koniecznością zmiany 

przebiegu drogi nr 281. Zachodnia Obwodnica otrzyma nr 281 i zastąpi istniejący odcinek drogi  

o tym numerze od Ronda Batorego w Zielonej Górze do m. Wysokie (w powiązaniu z projektem 

organizacji ruchu budowy mostu w Pomorsku, realizowanym przez Zarządu Dróg Wojewódzkich).   

1.1.3.11. Rozwiązania innowacyjne  

1. Poprzez innowacyjne rozwiązania należy rozumieć zastosowanie:  

− rozwiązań i materiałów ujętych w Katalogach typowych konstrukcji nawierzchni, (mieszanek 

kruszyw, mieszanek mineralno-asfaltowych, mieszanek betonowych), których właściwości 

zostały zmodyfikowane poprzez zastosowanie dodatków dotychczas niestosowanych  

(np. włókna aramidowe, zbrojenie rozproszone, środki zwiększające odporność na absorpcję 

kapilarną wody itp.), 

− rozwiązań i materiałów nie ujętych w Katalogach typowych konstrukcji nawierzchni  

(np. różnego rodzaju spoiw/lepiszczy stosowanych w górnych warstwach konstrukcyjnych 

oraz innych materiałów), w przypadku których brak jest wystarczającej ilości danych 

potwierdzających ich trwałość oraz zachowanie wymaganych cech funkcjonalnych  

i parametrów przez cały okres projektowy,  

− rozwiązań technicznych i materiałowych, w zakresach innych niż dotyczących konstrukcji 

nawierzchni, wpływających na przyspieszenie czasu realizacji kontraktu, zwiększenie jego 

trwałości lub zmniejszających koszty budowy i eksploatacji Inwestycji.  

2. W przypadku zastosowania ww. rozwiązań innowacyjnych, przed zatwierdzeniem Projektu 

Budowlanego, należy przedstawić instrukcję utrzymania i przewidywane koszty eksploatacji danego 

elementu. Rozwiązania innowacyjne będą wprowadzane na zasadach określonych w Subklauzuli 

13.2 Warunków Kontraktu.  
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1.2. Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu za mówienia  

Wykonawca zrealizuje przedmiot zamówienia na podstawie poniższych dokumentów, przekazanych 

przez Zamawiającego:  

1) wyników badań gruntowo-wodnych w formie szczegółowej charakterystyki warunków 

geologicznych opracowanej na podstawie danych uzyskanych bezpośrednio z badań podłoża 

budowlanego (wierceń, sondowań, badań geofizycznych, badań laboratoryjnych, 

środowiskowych itp.), zawartej w Dokumentacji badań podłoża gruntowego z opinią 

geotechniczną 

2) decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach (DŚU) z wyłączeniem zakresu zmian, 

przewidzianych w PFU, które należy usankcjonować w ramach ponownej oceny oddziaływania 

na środowisko, 

3) decyzji/opinii Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków, 

4) raportu oddziaływania na środowisko, 

5) informacja o aktualnych uwarunkowaniach wynikających z posiadanych uzgodnień, opinii, 

porozumień, 

 

Uznaje się, iż pojęcia, którymi posłużono się w PFU, takie jak „należy” lub „powinny” lub „wymaga się” 

lub „będą”, są tożsame i mogą być używane zamiennie, a zwroty, w których zostały użyte, uznaje się 

za stanowiące zobowiązanie Wykonawcy.   

Planowana inwestycja będzie miała wpływ na środowisko naturalne, zarówno w czasie prowadzenia 

Robót, jak i w czasie eksploatacji.  

Zmiany ilości lub parametrów, zawartych w PFU (o ile nie dotyczą materiałów poglądowych, 

niewiążących Wykonawcy), jakie mogą wystąpić w trakcie opracowywania przez Wykonawcę 

dokumentacji projektowej, z uwzględnieniem postanowień zawartych w Ogólnych i Szczególnych 

Warunkach Kontraktu, będą procedowane zgodnie z Klauzulą 13 Warunków Kontraktu.  

 

1.2.1. Zmiana decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach  

W przypadku, gdy Wykonawca uzna konieczność zmiany decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, 

z wnioskiem o jej zmianę wystąpi do właściwego organu ochrony środowiska w imieniu 

Zamawiającego, po uprzednim uzgodnieniu założeń oraz materiałów do zmiany decyzji z Inżynierem i 

Zamawiającym.  

Wniosek o zmianę decyzji środowiskowej wymaga uzyskania zgody Zamawiającego.  

Jeżeli w wyniku przyjętych przez Wykonawcę rozwiązań zajdzie konieczność wyjścia poza granice 

określone w DŚU oraz gdy nie jest możliwe zaprojektowanie i wykonanie Robót w sposób 

umożliwiający niewychodzenie poza granice określone w DŚU, należy uzyskać zmiany tej decyzji w 

koniecznym zakresie lub uzyskać dodatkowe decyzje środowiskowe. W tym celu należy opracować 

materiały do wniosku o zmianę decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach lub materiały do wniosku o 
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dodatkowe decyzje wraz z raportem o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko, a następnie w 

imieniu Zamawiającego wystąpić z wnioskiem o wydanie tych decyzji do właściwych organów.  

  Wykonany raport oddziaływania na środowisko wymaga, przed złożeniem wniosku do organu, 

uzgodnienia z Zamawiającym. Dokonane zmiany i uzupełnienia do pierwotnej decyzji o 

środowiskowych uwarunkowaniach, z uwzględnieniem postanowień zawartych w Ogólnych i 

Szczególnych Warunkach Kontraktu, będą procedowane zgodnie z Klauzulą 13 Warunków Kontraktu. 

 

1.2.2.  Wymagania w stosunku do Wykonawcy wynikaj ące z decyzji o środowiskowych 

uwarunkowaniach oraz innych dokumentów w zakresie o chrony środowiska i prac 

archeologicznych  

1) Wykonawca zrealizuje przedmiot zamówienia zgodnie z warunkami zawartymi  w decyzji o 

środowiskowych uwarunkowaniach, z zastrzeżeniem pkt. 4 poniżej.  

2) W ramach zamówienia, w zakresie prac archeologicznych, Wykonawca wykona  (w tym uzyska 

wszelkie niezbędne zalecenia, opinie, pozwolenia i decyzje administracyjne dla ich realizacji):  

- uzupełniające archeologiczne badania powierzchniowe, wraz z opracowaniem wyników badań,  

- ewentualne archeologiczne badania sondażowe, o ile okażą się konieczne dla realizacji inwestycji, 

wraz z opracowaniem wyników badań,  

- ewentualne archeologiczne badania wykopaliskowe, o ile okażą się konieczne dla realizacji 

inwestycji, wraz z opracowaniem wyników badań.  

Ponadto obowiązkiem Wykonawcy jest pełnienie stałego nadzoru archeologicznego  w trakcie 

wykonywania umowy.  

Do wykonywania obowiązków związanych z wykonywaniem niezbędnych badań archeologicznych 

Wykonawca zapewni kierownika badań, który musi spełniać następujące wymagania:  

- posiada uprawnienia w myśl ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece 

nad zabytkami (Dz.U. z 2014 r. poz. 1446 ze zmianami),  

- ukończył studia drugiego stopnia lub jednolite studia magisterskie,  w zakresie archeologii   

- przez co najmniej 12 miesięcy brał udział w badaniach archeologicznych  

(doświadczenie zawodowe może być nabyte poza terytorium Rzeczypospolitej  

Polskiej),  

- pełnił samodzielnie funkcję kierownika archeologicznych badań wykopaliskowych na co 

najmniej 1 stanowisku.  

  Wszelkie prace i opracowania archeologiczne należy wykonywać zgodnie  z 

obowiązującymi przepisami prawa, a także zaleceniami, wskazaniami, uzgodnieniami, 

zezwoleniami i decyzjami odpowiednich organów administracji publicznej.  
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3)  W ramach zamówienia Wykonawca zobowiązany jest do pełnienia nadzoru 

środowiskowego i przyrodniczego, w zakresie niezbędnym dla realizacji przedmiotu umowy. 

Jeżeli w trakcie wykonywania umowy wystąpi konieczność zapewnienia specjalisty dla 

określonego zakresu nadzoru środowiskowego (np. dendrologa, ornitologa, botanika, 

herpetologa, lichenologa, biologa i innych.), w tym również dla przeprowadzenia odpowiedniej 

inwentaryzacji przyrodniczej, obowiązkiem Wykonawcy jest jego zapewnienie i przygotowanie 

niezbędnej dokumentacji w tym zakresie (np. raportów, opracowań itp.).  

  W ramach nadzoru środowiskowego, w tym przyrodniczego, Wykonawca ma 

obowiązek dopilnować, aby prace związane z realizacją inwestycji były prowadzone zgodnie z 

decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach i obowiązującymi przepisami prawa. Ponadto w 

zakresie nadzoru należy przewidzieć m.in:  

- określanie wpływu prac budowlanych na środowisko przyrodnicze,  

- weryfikację harmonogramu prowadzenia prac,  

- prowadzenie monitoringu przyrodniczego,   

- przeszkalanie pracowników Wykonawcy i/lub Podwykonawców w zakresie prawidłowego 

wykonywania robót budowlanych,  

- prowadzenie kontroli wykopów i studzienek,  

- wykonanie inwentaryzacji „stanu zerowego” inwestycji, w tym m.in. inwentaryzacji 

dendrologicznej i ornitologicznej.  

4)    Jeżeli, pomimo wydania dla inwestycji decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

(DUŚ), koniecznym okaże się opracowanie materiałów do zmiany przedmiotowej decyzji lub 

opracowanie raportu o oddziaływaniu na środowisko na etapie uzyskiwania decyzji o 

zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej (np. w wyniku przyjęcia w dokumentacji 

technicznej rozwiązań projektowych niezgodnych lub niewynikających z DUŚ), obowiązkiem 

Wykonawcy jest opracowanie wszystkich niezbędnych materiałów do zmiany DUŚ i/lub raportu 

do powtórnej oceny oddziaływania na środowisko wraz z uzyskaniem na ich podstawie 

odpowiednich decyzji administracyjnych.  

  W przypadku konieczności wykonania raportu do powtórnej oceny oddziaływania na 

środowisko należy m.in. przeprowadzić wielokryterialną analizę w zakresie ustalenia 

optymalnych metod oraz środków ochrony przed hałasem. Analiza ta musi zostać szczegółowo 

opisana w raporcie. Lokalizację i parametry zabezpieczeń akustycznych należy ustalić na 

podstawie obliczeń uwzględniających: aktualny stan faktycznego zagospodarowania terenów 

wymagających ochrony akustycznej, ukształtowanie niwelety dróg i innych elementów 

zagospodarowania terenu, aktualną prognozę natężenia i struktury ruchu, dopuszczalną 

prędkość samochodów osobowych i ciężarowych, rodzaj nawierzchni oraz wysokość punktu 
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obliczeniowego określonego zgodnie z metodyką zawartą w najaktualniejszym rozporządzeniu 

dotyczącym prowadzenia pomiarów hałasu.  

 

1.2.3.  Wytyczne inwestorskie i uwarunkowania zwi ązane z przygotowaniem budowy i jej 

przeprowadzeniem  

 Przy przygotowaniu i realizacji przedmiotowej inwestycji należy przestrzegać następujących 

wytycznych i uwarunkowań.  

1.2.4.  Ogólne uwarunkowania projektowe i realizacy jne  

1) przygotowanie i realizację inwestycji należy przeprowadzić w szczególności zgodnie z 

wymaganiami wynikającymi z Ustawy o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 

inwestycji w zakresie dróg publicznych oraz Ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i 

jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na 

środowisko,  

2) ustalenie linii rozgraniczających inwestycję należy dokonać przy uwzględnieniu minimalizacji 

kosztów związanych z pozyskaniem nieruchomości na cele budowlane, przy uwzględnieniu 

zapisów decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach oraz obowiązujących przepisów prawa,  

3) na czas wykonywania Robót należy zapewnić nadzór środowiskowy, w tym nadzór 

herpetologiczny, w celu zagwarantowania czynnej ochrony fauny oraz uzyskiwania 

niezbędnych decyzji i pozwoleń, a także podejmowania innych działań wynikających z decyzji 

organów ochrony środowiska, 

4) na czas prowadzenia Robót ziemnych należy zapewnić stały nadzór archeologiczny. Po stronie 

Wykonawcy leży zabezpieczenie, przy użyciu dostępnych środków, miejsca i przedmiotu, co do 

którego istnieje przypuszczenie, iż jest on zabytkiem (zgodnie z art. 3 pkt 1, 2, 3 i 4 Ustawy o 

ochronie zabytków i opiece nad zabytkami). Do obowiązków nadzoru archeologicznego należy 

również eksploracja wraz z opracowaniem dokumentacji, odkryć o niewielkiej skali. Przez 

odkrycia o niewielkiej skali należy rozumieć wszystkie pojedyncze zabytki ruchome i/lub 

nawarstwienia archeologiczne (obiekty, warstwy) każdorazowo odkryte podczas prowadzonego 

nadzoru na powierzchni do dwóch arów (łącznie nie więcej niż 10 arów). Powyższe prace 

należy uwzględnić w Zaakceptowanej Kwocie Kontraktowej. 

5) przed rozpoczęciem Robót należy wykonać rozpoznanie saperskie, a w czasie prowadzenia 

Robót zapewnić stały nadzór saperski wraz z wykonaniem wszelkich działań wynikających z 

nadzoru. W przypadku natrafienia na niewypały i niewybuchy Wykonawca zobowiązany jest do 

działania zgodnie z Ustawą o wykonywaniu działalności gospodarczej w zakresie wytwarzania i 

obrotu materiałami wybuchowymi, bronią, amunicją oraz wyrobami i technologią o 

przeznaczeniu wojskowym lub policyjnym, Art. 130 oraz do wezwania odpowiednich służb i 

zawiadomienia Inżyniera oraz Zamawiającego. Koszty zabezpieczenia terenu oraz akcji 

usunięcia niewypałów/niewybuchów ponosi Wykonawca. Wykonawca nadzoru saperskiego jest 



Program Funkcjonalno-Użytkowy „Budowa Zachodniej Obwodnicy Zielonej Góry” 

23  

  

zobowiązany przekazać, osobom prowadzącym nadzór archeologiczny, przedmioty 

odnalezione w trakcie nadzoru saperskiego (ze wskazaniem miejsca ich pozyskania), które nie 

są niewypałami/niewybuchami w celu weryfikacji, czy nie wykazują cech zabytkowych. 

6) w przypadku kolizji z istniejącymi urządzeniami infrastruktury technicznej, należy zaprojektować 

i wykonać ich przebudowę lub zabezpieczenie,  

7) Roboty należy prowadzić w taki sposób, aby umożliwić dostęp do terenów przyległych, a w tym 

do każdej działki sąsiadującej z projektowaną inwestycją,  

8) należy uzyskać w imieniu i na rzecz Zamawiającego:  

a) wszystkie warunki techniczne przebudów, uzgodnienia i zatwierdzenia wymagane 

zgodnie z prawem,  

b) wszelkie uzgodnienia, pozwolenia, zezwolenia, decyzje i zgody niezbędne dla 

wykonania Kontraktu zgodnie z Wymaganiami Zamawiającego, w szczególności decyzję 

o pozwoleniu wodno-prawnym, zezwolenie na realizację inwestycji drogowej. Podjąć 

działania w przedmiocie doprowadzenia do uzyskania przez ww. decyzje 

administracyjne przymiotu ostateczności. W szczególności wnioski o ich wydanie, w tym 

załączniki do wniosków powinny być kompletne i zgodne z przepisami prawa. Na każde 

wezwanie organów administracji publicznej prowadzących postępowanie 

administracyjne w przedmiocie ich wydania Wykonawca zobowiązany jest do 

niezwłocznego działania w przedmiocie zgodnego z treścią wezwania, uzupełniania 

braków formalnych wniosku o wydanie tych decyzji, w tym uzupełnienia braków w 

załącznikach do wniosku., 

c) należy uzyskać warunki techniczne, pozwolenia, uzgodnienia i zatwierdzenia  na 

przebudowę lub likwidację infrastruktury technicznej. Projekty oraz budowa, przebudowa 

lub likwidacja urządzeń infrastruktury technicznej (urządzenia teletechniczne, urządzenia 

energetyczne, sieci wodociągowe i gazowe, urządzenia melioracyjne, system 

odprowadzenia wód deszczowych i ścieków sanitarnych, urządzenia kolejowe) powinny 

spełniać obowiązujące przepisy i normy; 

d) W przypadku gdy na nieruchomości planowanej do przejęcia na cele realizacji inwestycji 

w zakresie dróg publicznych prowadzona jest działalność: gospodarcza, rolnicza 

działalność produkcyjna lub jakakolwiek inna działalność, której dalsze prowadzenie 

zostanie czasowo lub trwale ograniczone lub nie będzie w ogóle możliwe w wyniku 

prowadzonych prac inwestycyjnych, Wykonawca uzgodni z właścicielem/użytkownikiem  

wieczystym nieruchomości warunki: na jakich działalność ta będzie mogła być 

kontynuowana w szczególności na pozostałej po podziale części nieruchomości, 

przyczyny przewidywanego ograniczenia lub uniemożliwienia dalszego prowadzenia 

działalności przedmiot i zakres wymaganych działań, termin ich realizacji oraz 

ostateczny termin udostępnienia nieruchomości. Uzgodnienie warunków należy 

przekazać Zamawiającemu niezwłocznie, nie później jednak niż do dnia złożenia 
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wniosku o ZRID oraz uwzględnić w harmonogramie rzeczowym inwestycji. W przypadku 

braku uzgodnień należy niezwłocznie, nie później jednak niż do dnia złożenia wniosku o 

ZRID, przekazać Zamawiającemu informacje o: przyczynach przewidywanego 

ograniczenia lub uniemożliwienia dalszego prowadzenia działalności, warunkach 

udostępnienia terenu przedstawionych przez właściciela/użytkownika wieczystego, 

powodach braku ich akceptacji, alternatywnych sposobach rozwiązania problemu. 

9) w celu opracowania rozwiązań projektowych dla dróg innych kategorii niż drogi krajowe, 

przewidzianych przez Zamawiającego do przebudowy w ramach niniejszego zadania, należy 

podjąć współpracę z zarządcami tych dróg,  

10) za zgodą Zamawiającego, należy dokonać uzgodnień projektów dotyczących infrastruktury 

technicznej niezwiązanej z budową Obwodnicy Zachodniej, a przebiegającej w obszarze 

realizowanej inwestycji, jeżeli zwrócą się o to inwestorzy tej infrastruktury,  

11) należy opracować Dokumenty Wykonawcy wymienione w niniejszym UPFU,  

12) w przypadku potrzeby procedowania w myśl Art. 9 ustawy Prawo Budowlane Wykonawca jest 

zobowiązany uzyskać odstępstwa od przepisów technicznobudowlanych w ramach 

Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej oraz Czasu na Ukończenie,  

13) realizacja inwestycji generować będzie między innymi powstawanie odpadów stałych i ciekłych, 

hałas związany z pracą maszyn i urządzeń budowlanych oraz ruchem samochodów 

obsługujących budowę, zanieczyszczenie powietrza. Z tych też powodów realizacja inwestycji 

może zakłócić tryb życia mieszkańców pobliskich budynków oraz będzie czasowo wpływać na 

klimat akustyczny, powietrze atmosferyczne, powierzchnię ziemi oraz wody powierzchniowe  i 

gruntowe. Uciążliwości związane z fazą realizacji będą miały charakter krótkoterminowy, 

ograniczony do czasu trwania budowy. Na ograniczenie powyższych uciążliwości duży wpływ 

będzie miała właściwa organizacja Robót oraz zastosowanie nowoczesnego sprzętu.  

14) w przypadku budowy trasy głównej po śladzie istniejącej drogi, rozbiórkę korpusu drogowego 

należy przeprowadzić w sposób selektywny, umożliwiający dalsze zastosowanie powstałego 

materiału w mieszankach mineralno- asfaltowych i mieszankach niezwiązanych wszystkich 

dróg oraz w mieszankach mineralno-cementowo-emulsyjnych w drogach kategorii ruchu KR1-

KR4 zgodnie z aktualnymi wymaganiami. 

 

1.2.5.  Przygotowanie Placu Budowy  

   Nie wykluczając innych czynności niezbędnych dla prawidłowego przygotowania Placu 

Budowy, w ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej należy uwzględnić koszty związane z:  

1) dokonaniem opisu stanu prawnego i faktycznego nieruchomości objętych liniami 

rozgraniczającymi teren inwestycji drogowej. 
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Opis stanu prawnego nieruchomości powinien zawierać w szczególności wskazanie: właściciela 

nieruchomości, numeru księgi wieczystej prowadzonej dla tej nieruchomości (jeżeli jest 

prowadzona), lub wskazanie innego dokumentu z którego wynikają prawa rzeczowe do 

nieruchomości (np. aktu notarialnego, aktu własności ziemi), w przypadku nieruchomości Skarbu 

Państwa także prawa wynikające ze stosunku najmu, dzierżawy lub użyczenia. 

Opis stanu faktycznego nieruchomości powinien być wykonany w sposób umożliwiający 

sporządzenie wyceny nieruchomości i winien zawierać w szczególności wskazanie: numeru 

ewidencyjnego nieruchomości, powierzchni w hektarach, z dokładnością do m², obrębu 

ewidencyjnego, gminy, powiatu, sposobu zagospodarowania nieruchomości, szczegółowego 

opisu obiektów budowlanych znajdujących się na nieruchomości z uwzględnieniem danych 

niezbędnych do dokonania wyceny, w szczególności: ich przeznaczenia, powierzchni zabudowy, 

powierzchni użytkowej, stanu technicznego, materiałów z jakich jest wykonany, roku budowy, 

oraz szczegółowego opisu nasadzeń roślinnych znajdujących się na nieruchomości tj. gatunków: 

drzew, (wraz z podaniem ich wieku i stanu, liczby, wysokości, pierśnicy), krzewów, roślin 

ozdobnych oraz powierzchni zajętości terenu przez uprawy. 

Opis winien także zawierać informacje ogólne dotyczące nieruchomości tj. sposób korzystania, 

sąsiedztwo, dojazd, widoczna infrastruktura nie stanowiąca części składowych nieruchomości 

jak np. sieci uzbrojenia terenu przebiegające przez nieruchomość. 

Opis nieruchomości powinien być dokonany według jej stanu na dzień wydania decyzji ZRID. 

Zamawiający dopuszcza aby opis stanu nieruchomości dokonany był najpóźniej w terminie 30 

dni od dnia wydania decyzji ZRID. 

Opis stanu faktycznego nieruchomości powinien zawierać dokumentację fotograficzną. Z 

dokumentacji fotograficznej powinno wyraźnie wynikać gdzie przebiega granica nieruchomości 

objętej liniami rozgraniczającymi teren inwestycji drogowej oraz jakiego rodzaju obiekty 

budowlane i nasadzenia roślinne znajdują się na nieruchomości. Wykonawca wykona 

dokumentację fotograficzną nieruchomości z różnych stron nieruchomości, w celu dokładnego 

potwierdzenia rodzaju i ilości części składowych znajdujących się na nieruchomości. 

Inwentaryzacja nieruchomości powinna zostać dokonana w formie protokołu. Protokół powinien 

zostać podpisany przez właściciela (lub użytkownika wieczystego) nieruchomości. W przypadku 

nieuregulowanego stanu prawnego nieruchomości, nieobecności właściciela nieruchomości w 

wyznaczonych w zawiadomieniu terminie inwentaryzacji lub odmowy złożenia przez niego 

podpisu przez właściciela w protokole powinna znaleźć się o tym stosowna adnotacja. Wzór 

protokołu z przeprowadzonej wizji w terenie należy uzgodnić z Zamawiającym. Opisy należy 

sporządzić w formie operatów, składających się z protokołu i zdjęć. Dodatkowo zdjęcia 

nieruchomości należy przekazać Zamawiającemu w formie plików elektronicznych, zapisanych 

na elektronicznym nośniku danych. Dla każdej nieruchomości należy założyć odrębny folder, w 

którego nazwie należy zawrzeć nr działki i nazwę obrębu, w którym jest położona. Operaty 

opisowe należy skompletować w segregatorach w układzie obrębowym i przekazać 

Zamawiającemu w dwóch egzemplarzach. 
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Opis stanu nieruchomości powinien być przekazany Zamawiającemu najpóźniej w terminie 7 dni 

od dnia jego wykonania. 

2) czasowym zajęciem nieruchomości objętym zezwoleniem na wykonanie Robót w zakresie 

przebudowy infrastruktury technicznej oraz przebudowy innych dróg publicznych, tzn. 

oznaczeniem w terenie czasowych zajęć i określeniem ich powierzchni, inwentaryzacji 

nieruchomości, powiadomieniem właścicieli oraz spisanie protokołów zarówno o rozpoczęciu 

czasowych zajęć jak i ich zakończeniu,  

3) zawarciem umowy/ów na czasowe korzystanie z nieruchomości w przypadku potrzeby: rozbiórki 

obiektów budowlanych, konieczności urządzenia tymczasowych objazdów oraz pozyskania 

innych terenów niezbędnych Wykonawcy do przeprowadzenia prac,  

4) wypłatą odszkodowań z tytułu czasowego zajęcia nieruchomości, w wysokości uzgodnionej przez 

Wykonawcę z właścicielami nieruchomości lub ustalonej przez właściwe organy administracji 

publicznej (wraz kosztami ustalenia wysokości odszkodowania),  

5) uzyskaniem i realizacją obowiązków wynikających z uzgodnień dotyczących wyłączeń/włączeń u 

odpowiednich gestorów sieci i zarządcy infrastruktury kolejowej zawarciem umowy/ów na 

czasowe korzystanie z nieruchomości w przypadku potrzeby rozbiórki obiektów budowlanych,  

6) sporządzeniem opisu dotyczącego rodzaju elementów infrastruktury drogowej  do umieszczenia 

na działkach stanowiących tereny wód płynących bądź tereny linii kolejowych, a następnie 

doprowadzeniem do zawarcia przez Zamawiającego umowy sankcjonującej usytuowanie 

elementów infrastruktury drogowej na tych działkach,  

7) uzgodnieniem z zarządcą infrastruktury kolejowej lub z odpowiednimi organami,  o których mowa 

w art. 11 ust. 1 ustawy Prawo wodne, zakresu, warunków i terminów zajęcia terenu, w przypadku 

gdy inwestycja wymaga przejścia przez tereny wód płynących bądź tereny linii kolejowej oraz 

opracowaniem projektu/ów porozumienia/ń, o którym mowa w art. 20a ust. 2 ustawy o 

szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych, a 

także pokryć koszty, o których mowa w art. 20a ust. 4 SpecU,  

8) przygotowaniem dokumentacji geodezyjnej i formalno-prawnej w celu wydzielenia i przekazania 

nieruchomości na rzecz nowego zarządcy (np. przy przełożeniu odcinka rzeki – wody płynącej 

lub przy wybudowaniu dróg obsługujących przyległy teren) oraz udziałem w przygotowaniu 

umowy regulującej sposób, termin przekazania nieruchomości na rzecz nowego zarządcy,  

9) uzgodnieniem/ami z Lasami Państwowymi terminu/ów wycinki oraz uprzątnięcia drzew i krzewów 

z zarządzanych przez Lasy Państwowe nieruchomości, które zostały objęte decyzją ZRID oraz 

opracowaniem projektu/ów porozumienia/ń, o którym mowa w art. 20b ust. 1 SpecU. Treść 

umów i porozumień, o których mowa powyżej należy uzgodnić z Zamawiającym,  

10) usunięciem, odwiezieniem na odkład humus pozostałego po wykarczowaniu terenów leśnych 

oraz pozyskanego z obszaru Robót ziemnych oraz przechowywaniem go w celu wykorzystania 
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w końcowym etapie budowy (przy urządzaniu skarp nasypów, wykopów i rowów); nadmiar 

humusu należy zagospodarować zgodnie z obowiązującymi przepisami,  

11) zabezpieczeniem brakującej ilości humusu, niezbędnej do zagospodarowania terenów zieleni 

drogowej, we własnym zakresie i na własny koszt,  

12) zabezpieczeniem przed uszkodzeniami drzew na Placu Budowy i w sąsiedztwie Placu Budowy,  

13) dokonania wycinki drzew stanowiących własność innych podmiotów niż Lasy Państwowe, a 

zlokalizowanych w pasie drogowym i usunięcia karpin po wszystkich dokonanych wycinkach, w 

tym na terenach dotychczasowych Lasów Państwowych; Wykonawca zobowiązany będzie do:  

• pocięcia ściętego drewna w kawałki długości 1,0 – 1,1 mb,   

• trwałego oznaczenia każdego pociętego kawałka drewna (każdy pocięty kawałek drewna winien 

posiadać niepowtarzalny numer),   

• przetransportowania własnym staraniem i na własny koszt pociętego drewna na miejsce 

odwozu,   

• ułożenia pociętych kawałków drewna, w równe stosy wysokości 1,0 – 2,0 m i długości do 10,0 m 

w sposób uniemożliwiający przemieszczanie się poszczególnych kawałków drewna i 

jednocześnie w sposób umożliwiający swobodne poruszanie się pomiędzy poszczególnymi 

stosami (z numeracją wszystkich kawałków drewna skierowaną w jedną stronę uzgodnioną z 

Zamawiającym), w miejscu wskazanym przez Zamawiającego (w pojedynczym stosie należy 

umieścić kawałki tylko jednego gatunku drzew); kawałki drewna nie posiadające długości 1,0 m 

należy ułożyć w osobnych stosach wg wyżej przedstawionych zasad;   

• przekazania Zamawiającemu wykazów (w wersji papierowej oraz w edytowalnej wersji 

elektronicznej) dot. pociętych kawałków drewna (każdy stos winien być osobno opisany; tabele 

powinny zawierać następujące pozycje - liczbę porządkową, numer oznaczonego kawałka 

drewna, gatunek drzewa, długość, średnia średnica); wykaz uznaje się za przekazany z chwilą 

jego zaakceptowania przez Zamawiającego,   

• uporządkowania terenu miejsca odwozu z wszelkich zanieczyszczeń powstałych w związku z 

rozładunkiem i układaniem ściętego drewna,   

• wykonania szacunku brakarskiego,  

ponadto:   

• za wszelkie szkody powstałe podczas rozładunku i układania ściętego drewna odpowiada 

Wykonawca;   

• nie dopuszcza się pocięcia ściętego drewna na terenie miejsca odwozu,  

14) wykonaniem rozpoznania saperskiego i zapewnieniem stałego nadzoru saperskiego wraz z 

dokonaniem wszelkich działań wynikających z nadzoru,  
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15) zapewnieniem nadzoru archeologicznego w trakcie przygotowania terenu i w czasie 

prowadzenia Robót,  

16) zapewnieniem nadzoru środowiskowego w trakcie przygotowania terenu i w czasie prowadzenia 

Robót wraz z dokonaniem wszelkich działań wynikających z nadzoru,  

17) wykonaniem inwentaryzacji fotograficznej i opisowej obiektów budowlanych na terenach 

przyległych oraz dokonaniem z udziałem przedstawicieli Inżyniera, Wykonawcy, gestorów i 

zarządców, inwentaryzacji dróg, tras dostępu i urządzeń obcych na Placu Budowy jak i w jego 

otoczeniu, których stan może ulec pogorszeniu w wyniku prowadzenia robót budowlanych,  

18) usunięciem, wybudowaniem lub przebudowaniem sieci i urządzeń infrastruktury technicznej, 

oraz usunięciem drzew kolidujących z realizowaną inwestycją,  

19) zaprojektowaniem i wykonaniem platform roboczych dla ciężkiego sprzętu budowlanego 

wykorzystywanego do realizacji specjalistycznych robót geotechnicznych. 

 

1.2.6. Przygotowanie i u żytkowanie zaplecza budowy  

1) Należy podejmować wszelkie niezbędne działania w celu zachowania przepisów i norm 

dotyczących ochrony środowiska na Placu Budowy oraz na terenach przyległych do Placu 

Budowy. Należy unikać uszkodzeń lub uciążliwości dla osób trzecich, własności społecznej i 

innej, wynikających ze skażenia, hałasu lub innych przyczyn powstałych podczas lub w 

następstwie Wykonywania Robót. Stosując się do tych warunków, należy mieć szczególny 

wzgląd na:  

a) lokalizację zapleczy budowy (baz, warsztatów, magazynów, składowisk, placów postojowych 

maszyn budowlanych) oraz dróg dojazdowych - w sposób zapewniający oszczędne korzystanie 

z terenu oraz minimalne jego przekształcenie, po zakończeniu prac - porządkowanie terenu,  

b) zachowanie środków ostrożności oraz zabezpieczenie terenu przed możliwością powstania 

pożaru, zanieczyszczeń powietrza pyłami i gazami, zanieczyszczeń zbiorników wodnych i 

cieków substancjami ropopochodnymi lub toksycznymi,  

c) zabezpieczenie miejsc wyznaczonych do składowania substancji podatnych na migrację wodną, 

terenowych stacji obsługi samochodów i maszyn budowlanych w obrębie bazy, poprzez 

wyłożenie terenu materiałami izolacyjnymi do czasu zakończenia budowy,  

d) przy wyjazdach z budowy na drogę publiczną utwardzoną, należy zapewnić stanowiska do 

czyszczenia kół pojazdów i dbać, aby pojazdy z nich korzystały; należy bez zbędnej zwłoki 

reagować na każdą informację od Zamawiającego, Inżyniera czy mieszkańców miasta o 

konieczności usunięcia ewentualnych zabrudzeń jezdni dróg publicznych pochodzących z 

budowy inwestycji,  

2) Należy przygotować odpowiednią do zakresu i rozmieszczenia Robót ilość obiektów i urządzeń 

zaplecza budowy, które należy zlokalizować poza obszarami włączonymi lub projektowanymi do 
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włączenia do Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 oraz poza pozostałymi obszarami 

chronionymi na podstawie ustawy o ochronie przyrody. Zaplecze budowy powinno być 

lokalizowane na gruncie do którego Wykonawca na tytuł prawny lub pisemną zgodę właściciela 

lub użytkownika wieczystego. Z zajęcia pod ewentualne zaplecze budowy należy wykluczyć 

następujące rejony:  

a) odcinki leśne z uwagi na hałas, zwiększoną dewastację terenu, możliwość zniszczenia roślinności,  

b) obszary blisko zabudowy mieszkaniowej z uwagi na hałas, zapylenie,  

c) tereny w pobliżu rzek, cieków i systemów melioracyjnych oraz obszary podmokłe, z uwagi na 

potencjalne zagrożenie skażeniem wód powierzchniowych.  

W przypadku konieczności lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP, należy zastosować 

dodatkowe zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem środowiska gruntowo-wodnego.  

Zaplecze należy lokalizować na nieużytkach, terenach z zabudową usługową, przemysłową, 

magazynową, najlepiej bez skupisk zieleni wysokiej. Występujące drzewa i krzewy należy 

zabezpieczyć osłonami ochronnymi.  

3)przy organizacji zaplecza budowy należy zapewnić:   

a) organizowanie Robót w taki sposób, by minimalizować ilość powstających odpadów budowlanych,  

b) ogrzewanie budynków zaplecza budowy przeznaczonych na pobyt ludzi,   

c) przygotowanie pomieszczeń sanitarnych dla zaplecza budowy lub w przypadku braku możliwości 

podłączenia ww. urządzeń do istniejącej sieci wodno -kanalizacyjnej wyposażenie go w 

przenośne sanitariaty, regularnie opróżniane lub odprowadzanie ścieków bytowych do 

tymczasowych zbiorników bezodpływowych, a następnie ich wywożenie do oczyszczalni 

ścieków, zapewnienie pojemników na odpady stałe,  

d) zapewnienie w rejonie aktualnie prowadzonych Robót przenośnych toalet oraz kontenerów na 

odpadki,   

e) tankowanie maszyn i urządzeń paliwem płynnym na przewidywanym placu postoju maszyn przy 

zapleczu budowy, w sposób niedopuszczający  do skażenia gruntu lub cieków (zalecane jest 

wykorzystanie istniejących stacji paliw w sąsiedztwie).  

4) Gospodarkę odpadami należy prowadzić zgodnie z ustawą o odpadach, a w szczególności 

zapewni segregację i składowanie odpadów w wydzielonym, odpowiednio zabezpieczonym 

miejscu, w razie potrzeby w pojemnikach, zapewniając ich regularny odbiór przez upoważnione 

podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogą się pojawić w ramach Robót budowlanych, należy 

oddzielać od odpadów obojętnych i nieszkodliwych, celem wywozu przez specjalistyczne 

przedsiębiorstwa zajmujące się utylizacją.   
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2. WYMAGANIA ZAMAWIAJ ĄCEGO W STOSUNKU DO PRZEDMIOTU 

ZAMÓWIENIA  

2.1. Zachodnia Obwodnica 

2.1.1. Konstrukcje nawierzchni 

Konstrukcja nawierzchni musi zostać tak zaprojektowana, aby stan graniczny nośności i przydatności 

do użytkowania nie był przekraczany w okresach eksploatacji krótszych niż 20 lat – dla dróg klasy GP, 

G, Z, L i D o konstrukcji nawierzchni podatnej i półsztywnej przewidywanych w Rozporządzeniu Ministra 

Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. oraz aktualnymi przepisami oraz wytycznymi  Ministerstwa 

Infrastruktury dotyczącymi dróg (WR-D), dostępnymi na dzień składania ofert. Wszelkie odstępstwa w 

tym zakresie należy uzgadniać z Zamawiającym. Szczegółowe rozwiązanie konstrukcji nawierzchni 

zostało przedstawione w koncepcji (Załącznik nr 3). 

 

2.1.1.1 Konstrukcje nawierzchni podatnych 

a) Informacje podstawowe 

W ramach inwestycji, na drodze głównej należy zastosować warstwę ścieralną z mieszanki 

mastyksowo-grysowej (SMA) na bazie asfaltu modyfikowanego gumą, metodą „na mokro” (wet proces), 

wg wymagań podanych w niniejszym opisie. 

b) Materiały 

Poszczególne rodzaje materiałów powinny pochodzić ze źródeł zatwierdzonych przez Inżyniera. W 

przypadku zmiany pochodzenia materiału należy, po wykonaniu odpowiednich badań, opracować 

skorygowaną receptę. Rodzaje materiałów stosowanych do mieszanki SMA na bazie asfaltu 

modyfikowanego gumą: 

• Kruszywo łamane granulowane – wymagania wg. PN-EN 13043 

• Kruszywo drobne wypełniające – wymagania wg. PN-EN 13043 

• Asfalt drogowy 50/70 lub 70/100 – wymagania wg. PN-EN 12591 

• Dodatek rozdrobnionej gumy – wymagania podano poniżej 

Do mieszanek mineralno bitumicznych na bazie asfaltu modyfikowanego gumą należy stosować 

kruszywa łamane grube, kruszywa łamane drobne oraz wypełniacze. 

Do warstwy SMA na bazie lepiszcza modyfikowanego gumą należy zastosować asfalt drogowy 50/70 

lub 70/100. 

Do modyfikacji asfaltu powinien być użyty dodatek rozdrobnionej gumy (dalej: „dodatek”) wyłącznie z 

opon samochodów osobowych produkowany w warunkach atmosferycznych. Zabrania się stosowania 

dodatku uzyskanego w procesie kriogenicznym. Zabronione jest używanie dodatku z opon 

samochodów ciężarowych, maszyn budowlanych i innych wyrobów gumowych. Dodatek powinien być 
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wolny od zanieczyszczeń włóknem, stalą i innymi produktami niepochodzącymi od gumy. Dodatek 

gumowy do asfaltu jest określany w trakcie ustalania recepty i powinien zawierać się w granicach 10-

18% w stosunku do masy asfaltu. Tolerancja dozowania asfaltu ±1%. 

Użyty dodatek powinien spełniać następujące wymagania: 

• Gęstość 1,10 ± 0,06 g/cm3 

• Zawartość wody maks. 0,75 % 

• Zawartość metalu maks. 0,1 % 

• Zawartość włókna maks. 0,50 % 

Uziarnienie dodatku powinno spełniać następujące wymagania: 

L.p. Wymiar sita Przechodzi przez 

sito [%] 

1 2,00 100 

2 0,85 100 

3 0,425 85-100 

4 0,180 10-50 

5 0,150 5-30 

6 0,075 - 

 

Wykonawca przystępujący do wykonania warstwy ścieralnej nawierzchni z mieszanki SMA na bazie 

asfaltu modyfikowanego gumą powinien wykazać się możliwością produkcji mieszaniny asfaltu z gumą 

zapewniającej uzyskanie produktu o wymaganych właściwościach. Urządzenie powinno być 

wyposażone w zbiornik na dodatek gumowy, zbiornik do podgrzewania asfaltu, zbiornik na dojrzewanie 

lepiszcza, instalację do pompowania i mieszania lepiszcza w trakcie dojrzewania. Całe urządzenie 

powinno być wyposażone w instalacje kontroli ilości dodawanej gumy oraz temperatury w 

poszczególnych etapach mieszania. Temperatura modyfikacji asfaltu gumą powinna się zawierać w 

granicach 180-190 ºC. Minimalny czas dojrzewania lepiszcza wynosi 45 minut. 

Do uszczelniania połączeń technologicznych (tj. złączy podłużnych i poprzecznych z tego samego 

materiału wykonanego w różnym czasie oraz spoin stanowiących połączenie różnych materiałów lub 

połączenie warstwy asfaltowej z urządzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi, należy 

stosować: materiały termoplastyczne, jak taśmy asfaltowe, pasty itp. według norm lub aprobat 

technicznych. Grubość materiału termoplastycznego do spoiny powinna wynosić: 
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• nie mniej niż 10 mm przy grubości warstwy technologicznej do 2,5 cm, 

• nie mniej niż 15 mm przy grubości warstwy technologicznej większej niż 2,5 cm 

Składowanie materiałów termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach 

producenta, w warunkach określonych w aprobacie technicznej. 

Do uszczelnienia i smarowanie bocznych krawędzi należy stosować asfalt drogowy wg PN-EN 12591, 

asfalt modyfikowany polimerami wg PN-EN 14023 „metoda na gorąco”. Dopuszcza się inne rodzaje 

lepiszcza wg norm lub aprobat technicznych (w zależności jaki był zastosowany w mieszance asfalt) 

zaakceptowane przez Inżyniera. 

Do złączania warstw konstrukcji nawierzchni (warstwa ścieralna z warstwą wiążącą) należy stosować 

kationowe emulsje asfaltowe lub kationowe emulsje modyfikowane polimerami według PN-EN 13808. 

Emulsję asfaltową można składować w opakowaniach transportowych lub w stacjonarnych zbiornikach 

pionowych z nalewaniem od dna. Nie należy nalewać emulsji do opakowań i zbiorników 

zanieczyszczonych materiałami mineralnymi. 

c) Sprz ęt 

Wykonawca przystępujący do wykonania warstwy ścieralnej nawierzchni z mieszanki SMA powinien 

wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

• wytwórnia (otaczarka) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym, z automatycznym komputerowym 

sterowaniem produkcji, do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych, z możliwością dozowania 

stabilizatora mastyksu, 

• układarka gąsienicowa, z elektronicznym sterowaniem równości układanej warstwy, 

• skrapiarka, 

• walce stalowe gładkie, 

• szczotki mechaniczne i/lub inne urządzenia czyszczące, 

• samochody samowyładowcze z przykryciem brezentowym lub termosami, 

• sprzęt drobny. 

d) Transport materiałów 

Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je 

przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi rodzajami lub frakcjami kruszywa oraz nadmiernym 

zawilgoceniem. 

Wypełniacz należy przewozić w sposób chroniący go przed zawilgoceniem, zbryleniem i 

zanieczyszczeniem. Wypełniacz luzem powinien być przewożony w odpowiednich cysternach 

przystosowanych do przewozu materiałów sypkich, umożliwiających rozładunek pneumatyczny. 
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Asfalt należy przewozić izolowanymi termicznie cysternami wyposażonymi w instalacje 

umożliwiające podłączenie cystern do urządzeń grzewczych lub wyposażonymi we własne urządzenia 

grzewcze oraz w zawory spustowe. 

Mieszankę SMA należy przewozić samochodami samowyładowczymi. Podczas transportu i postoju 

przed wbudowaniem mieszanka powinna być zabezpieczona przed ostygnięciem i dopływem powietrza 

(przykrycie, pojemniki termoizolacyjne lub ogrzewane). Warunki i czas transportu mieszanki, od 

produkcji do wbudowania, powinny zapewnić utrzymanie temperatury w wymaganym przedziale. 

Powierzchnie pojemników używanych do transportu mieszanki powinny być czyste, a do zwilżania tych 

powierzchni można używać tylko środki antyadhezyjne nie wpływające szkodliwie na mieszankę. Czas 

transportu mieszanki mierzony od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin z 

jednoczesnym spełnieniem warunku zachowania temperatury wbudowania i zagęszczenia. 

e) Wykonanie robót 

- Projektowanie mieszanki SMA 

Wykonawca w terminie na co najmniej 21 dni przed przystąpieniem do produkcji mieszanki SMA, 

dostarczy Inżynierowi do akceptacji projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowo-gumowej oraz 

dokumenty potwierdzające wymaganą jakość stosowanych materiałów. Projektowanie mieszanki SMA 

polega na: 

• doborze składników mieszanki mineralnej, 

• doborze optymalnej ilości asfaltu modyfikowanego gumą, 

• określeniu właściwości mieszanki i porównaniu uzyskanych wyników z wymaganiami podanymi w 

niniejszej ST. 

Ponadto receptę na mieszankę mineralno-asfaltowo-gumową należy wykonać przy każdej zmianie 

dostawcy lub złoża materiału, jak również po stwierdzeniu w trakcie badań kontrolnych zmiany cech 

produkowanej mieszanki. 

Sprawozdanie z przeprowadzonego badania powinno zawierać kompletny zestaw wyników badań 

określających przydatność funkcjonalną mieszanki mineralno-asfaltowo-gumowej z optymalną 

zawartością asfaltu modyfikowanego gumą i powinno dowodzić, że spełnione są wszystkie wymagania 

wyrobu (określone w niniejszym opisie) wytworzonego na podstawie opracowanego projektu recepty. 

Mieszanka mineralno-asfaltowo-gumowa powinna spełniać wymagania określone w niniejszym opisie w 

całym zakresie dopuszczalnych zawartości asfaltu modyfikowanego gumą w mieszance. Krzywa 

uziarnienia mieszanki mineralnej powinna mieścić się w polu dobrego uziarnienia wyznaczonego przez 

krzywe graniczne. 

Skład mieszanki SMA powinien być ustalony na podstawie badań próbek wykonanych wg metody 

Marshalla. 

- Wytwarzanie mieszanki SMA 
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Mieszankę SMA należy wytwarzać na gorąco w otaczarce (zespole maszyn i urządzeń dozowania, 

podgrzewania i mieszania składników oraz przechowywania gotowej mieszanki). Dozowanie składników 

w otaczarkach, w tym także wstępne, powinno być zautomatyzowane i zgodne z receptą roboczą, a 

urządzenia do dozowania składników oraz pomiaru temperatury powinny być okresowo sprawdzane. 

Kruszywo o różnym uziarnieniu lub pochodzeniu należy dodawać odmierzone oddzielnie. W razie 

konieczności można dodać stabilizator do gorącego grysu. 

Tolerancje dozowania składników mogą wynosić: jedna działka elementarna wagi, względnie 

przepływomierza, lecz nie więcej niż ± 2 % w stosunku do masy składnika. 

Asfalt należy przechowywać w zbiorniku z pośrednim systemem ogrzewania, z układem 

termostatowania zapewniającym utrzymanie żądanej temperatury z dokładnością ± 5°C. 

Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu 

wypełniacza uzyskała właściwą temperaturę. Maksymalna temperatura gorącego kruszywa nie powinna 

być wyższa o więcej niż 20°C od maksymalnej temperatury mieszanki podanej poniżej. Najniższa 

temperatura dotyczy mieszanki dostarczonej na miejsce wbudowania, a najwyższa temperatura dotyczy 

mieszanki bezpośrednio po wytworzeniu w wytwórni. 

Sposób i czas mieszania składników mieszanki mineralno-asfaltowo-gumowej powinny zapewnić 

równomierne otoczenie kruszywa lepiszczem asfaltowym modyfikowanym gumą. 

- Przygotowanie podłoża 

Podłoże (warstwa wiążąca) pod warstwę SMA powinno być na całej powierzchni: 

• ustabilizowane i nośne, 

• czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostałości luźnego kruszywa, 

• wyprofilowane, równe i bez kolein. 

Maksymalne nierówności podłoża pod warstwę ścieralną z SMA należy sprawdzić za pomocą pomiaru 

łatą czterometrową lub metodą równoważną. 

W przypadku gdy nierówności podłoża są większe od podanych powyżej, podłoże należy wyrównać 

poprzez frezowanie lub ułożenie warstwy wyrównawczej. 

Powierzchnie czołowe krawężników, włazów, wpustów itp. urządzeń powinny być pokryte materiałem 

uszczelniającym zgodnym z niniejszym opisem, zaakceptowanym przez Inżyniera. 

- Połączenie międzywarstwowe 

Przed rozłożeniem warstwy ścieralnej nawierzchni z mieszanki SMA, podłoże (warstwa wiążąca), 

należy skropić emulsją asfaltową (zaleca się zastosować emulsję modyfikowaną polimerem), w celu 

zapewnienia odpowiedniego połączenia między warstwowego. Połączenia miedzy warstwą ścieralna a 

pozostałymi warstwami powinny spełniać wymagania WT-2 2016 (≥1,0 MPa). 

- Warunki przystąpienia do robót 
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Warstwa nawierzchni z mieszanki SMA może być układana, gdy temperatura otoczenia w ciągu 

doby nie jest niższa od: 

• +5°C – przed przystąpieniem do robót 

• +5°C – w czasie robót 

Nie dopuszcza się układania mieszanki SMA na mokrym lub oblodzonym podłożu, podczas opadów 

atmosferycznych oraz silnego wiatru (v > 16 m/s). 

- Próbka technologiczna 

Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji mieszanki jest zobowiązany do przeprowadzenia w 

obecności Inżyniera, próby technologicznej, która ma na celu sprawdzenie zgodności właściwości 

wyprodukowanej mieszanki z receptą. W tym celu należy zaprogramować otaczarkę zgodnie z receptą 

roboczą i w cyklu automatycznym produkować mieszankę. Do badań należy pobrać mieszankę 

wyprodukowaną po ustabilizowaniu się pracy otaczarki. 

Nie dopuszcza się oceniania dokładności pracy otaczarki oraz prawidłowości składu mieszanki 

mineralnej na podstawie tzw. suchego zarobu, z uwagi na możliwą segregację kruszywa. Mieszankę 

wyprodukowaną po ustabilizowaniu się pracy otaczarki należy zgromadzić w silosie lub załadować na 

samochód. Próbki do badań należy pobierać ze skrzyni samochodu zgodnie z metodą określoną w PN-

EN 12697-27. Maksymalne odchylenia składu mieszanki mineralnej od zatwierdzonej receptury 

powinny być utrzymane w granicach tolerancji niniejszego opisu. Pozytywne przeprowadzenie próby, 

powinno zostać potwierdzone przez Inżyniera. Na podstawie uzyskanych wyników Inżynier podejmuje 

decyzję o wykonaniu odcinka próbnego. 

- Odcinek próbny 

Przed przystąpieniem do wykonania warstwy SMA Wykonawca wykona odcinek próbny celem 

uściślenia organizacji wytwarzania i układania oraz ustalenia warunków zagęszczania i uzyskiwanych 

parametrów jakościowych. 

Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu uzgodnionym z Inżynierem. Powierzchnia 

odcinka próbnego powinna wynosić co najmniej 500 m2, a długość co najmniej 50 m. Na odcinku 

próbnym Wykonawca powinien użyć takich materiałów oraz sprzętu jakie zamierza stosować do 

wykonania warstwy ścieralnej. 

Wykonawca może przystąpić do realizacji robót po zaakceptowaniu przez Inżyniera technologii 

wbudowania i zagęszczania oraz wyników z odcinka próbnego. 

- Wykonanie warstwy ścieralnej z mieszanki SMA 

Mieszanka SMA powinna być wbudowywana układarką wyposażoną w układ z automatycznym 

sterowaniem grubości warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z Dokumentacją Projektową. Elementy 

układarki rozkładające i dogęszczające powinny być podgrzane przed rozpoczęciem robót. 

Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się bezzwłocznie, zgodnie ze schematem przejść walca 

ustalonym na odcinku próbnym. 
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Zagęszczanie mieszanki należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku osi, a na odcinku łuku o 

jednostronnym spadku, należy rozpoczynać od dolnej krawędzi ku górze. Zagęszczanie powinno być 

całkowicie zakończone do momentu kiedy temperatura mieszanki spadnie poniżej 145°C. 

- Połączenia technologiczne 

Połączenia technologiczne powinny być jednorodne i szczelne. Złącza w warstwie ścieralnej 

powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. 

Złącze robocze powinno być równo obcięte i powierzchnia obciętej krawędzi powinna być 

posmarowana asfaltem lub oklejona samoprzylepną taśmą asfaltowo-kauczukową. 

Sposób wykonywania połączeń technologicznych powinien być zaakceptowany przez Inżyniera. 

f) Kontrola jako ści robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

• uzyskać wymagane dokumenty dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego 

stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materiału znakiem CE lub znakiem budowlanym B, 

certyfikat zgodności, deklarację zgodności, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane 

przez dostawców), 

• ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone 

przez Inżyniera, 

• sprawdzić cechy zewnętrzne gotowych materiałów z tworzyw 

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawi Inżynierowi do akceptacji. 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wykonywania nawierzchni, zawartość 

rozpuszczalnego lepiszcza z próbki pobranej z mieszanki mineralno-asfaltowo-gumowej oraz 

uziarnienie próbki pobranej z luźnej mieszanki mineralno-asfaltowo-gumowej 

dla każdej próbki i średniej z wielu oznaczeń muszą być zgodne z WT-1 (Załącznik do zarządzenia Nr 

46 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 25.09.2014 r. z późn. zm.) i WT-2 

(Załącznik do Zarządzenia GDDKiA nr 54 z 18.11.2014r. [część I] oraz Załącznik do Zarządzenia 

GDDKiA nr 7 z 09.05.2016r. [część II]). 

Zawartość wolnych przestrzeni w próbkach Marshalla należy określić metodą opisaną w normie PN-EN 

12697-8. Gęstość mieszanki mineralno-asfaltowo-gumowej powinna być zbadana według metody A, w 

wodzie, opisanej w normie PN-EN 12697-5. Gęstość objętościowa próbek Marshalla wykonanych z 

mieszanki pobranej w dniu jej wbudowania należy określić metodą B, w stanie nasyconym 

powierzchniowo suchym, według PN-EN 12697-6. Zawartość wolnych przestrzeni nie może wykroczyć 

poza wartości dopuszczalne. 

Należy kontrolować właściwości kruszyw i asfaltu z częstotliwością podaną WT-1 i WT-2. Wyniki 

powinny być zgodne z wymaganiami podanymi w punkcie 3.3.2. 
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Należy kontrolować temperaturę składników mieszanki. Pomiar polega na odczytaniu wskazań 

odpowiednich termometrów zamontowanych w otaczarce. Wyniki powinny być zgodne z wymaganiami 

podanymi w punkcie 3.5.2. 

Temperaturę mieszanki należy mierzyć i rejestrować przy załadunku i w czasie wbudowywania w 

nawierzchnię. Zaleca się stosowanie termometrów cyfrowych z sondą wgłębną. Wyniki powinny być 

zgodne z temperaturami technologicznymi podanymi w punkcie 3.5.2. 

Grubości wykonanej warstwy należy określać na podstawie wyciętych próbek metodą wg PN-EN 

12697-36. Grubość warstwy nie może różnić się od grubości projektowanej podanej w WT-1 i WT-2 o 

więcej niż ± 10%. 

Wskaźnik zagęszczenia warstwy należy sprawdzać na próbkach wyciętych z zagęszczonej warstwy, 

poprzez porównanie gęstości objętościowej wyciętych próbek z gęstością objętościową próbek 

Marshalla formowanych w dniu wykonywania kontrolowanej działki roboczej. Określanie gęstości należy 

wykonywać metodą hydrostatyczną wg normy PN-EN 12697-6. 

Badania gęstości według normy PN-EN 12697-5 i gęstości objętościowej według normy PN-EN 12697-6 

należy wykonać na próbkach wyciętych z nawierzchni. Wolną przestrzeń w warstwie należy określić 

według normy PN-EN 12697-8. 

- Badania cech geometrycznych warstwy z mieszanki SMA 

Należy sprawdzać szerokość warstwy. Sprawdzenie polega na zmierzeniu w poziomie, taśmą 

mierniczą, odległości przeciwległych bocznych krawędzi. Szerokość wykonanej warstwy nie może 

różnić się od szerokości projektowanej o więcej niż + 5 cm. 

Do oceny równości podłużnej warstwy ścieralnej należy stosować metodę profilometryczną pomiaru, 

umożliwiającą obliczanie wskaźnika równości IRI. 

Stosowanie łaty i klina dopuszcza się do oceny równości podłużnej tam, gdzie nie można wykorzystać 

metody profilometrycznej. 

Do profilometrycznych pomiarów równości podłużnej powinien być wykorzystywany sprzęt 

umożliwiający rejestrację z dokładnością 1,0 mm profilu podłużnego o charakterystycznych długościach 

nierówności mieszczących się w przedziale od 0,5 m do 50 m. Wartości IRI oblicza się nie rzadziej niż 

co 50 m. Długość ocenianego odcinka nawierzchni nie powinna być większa niż 1000 m. 

Wymagana równość podłużna jest określona przez wartości wskaźnika, których nie można przekroczyć 

na 50 %, 80 % i 100 % długości badanego odcinka nawierzchni. Jeżeli na odcinku nie można 

wyznaczyć co najmniej 10 wartości IRI, to wartość miarodajna, będąca sumą wartości średniej i 

odchylenia standardowego nie powinna przekroczyć wartości odpowiedniej dla 80% długości badanego 

odcinka nawierzchni. 

Do pomiaru poprzecznej równości nawierzchni powinna być stosowana metoda z wykorzystaniem łaty 

4-metrowej i klina lub metody równoważne przy użyciu łaty i klina. Pomiar powinien być wykonywany 

nie rzadziej niż co 5m. Wymagana równość poprzeczna jest określona przez wartości odchyleń 
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równości, które nie mogą być przekroczone w liczbie pomiarów stanowiących 90% i 100% albo 95% i 

100% liczby wszystkich pomiarów na badanym odcinku. Odchylenie równości oznacza największą 

odległość między łatą a mierzoną powierzchnią w danym profilu. 

Należy sprawdzać spadek poprzeczny warstwy. Sprawdzenie polega na przyłożeniu łaty i pomiarze 

prześwitu klinem lub pomiarze profilografem laserowym. Spadki poprzeczne warstwy ścieralnej na 

odcinkach prostych i na łukach powinny być zgodne z dokumentacją projektową z tolerancją ± 0,5%. 

Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z dokumentacją projektową z tolerancją ± 5 cm. 

Rzędne wysokościowe warstwy ścieralnej mierzone co 10 m na prostych i co 10 m na osi podłużnej i 

krawędziach, powinny być zgodne z dokumentacją projektową z dopuszczalną tolerancją ± 1cm. 

Złącza warstwy ścieralnej powinny być wykonane w linii prostej, prostopadle do osi drogi. Złącza 

powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 

Wygląd zewnętrzny warstwy z mieszanki SMA, sprawdzony wizualnie, powinien być jednorodny, bez 

spękań, deformacji, plam i wyruszeń. 

Dla prędkości pomiarowej 60 km/h, miarodajny współczynnik tarcia winien wynosić 0,39, w okresie od 4 

do 8 tygodni po oddaniu warstwy do eksploatacji. 

Przed upływem okresu gwarancyjnego, dla prędkości pomiarowej 60km/h, wartość miarodajnego 

współczynnika tarcia nie powinny być mniejsza niż 0,44. 

Pomiary należy wykonać przy temperaturze otoczenia od 5°C do 30°C, nie rzadziej niż co 50 m na 

nawierzchni zwilżanej wodą w ilości 0,5 l/m2. 

g) Wykonanie warstwy ścieralnej z mieszanki SMA obejmuje: 

• prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

• oznakowanie robót prowadzonych w pasie drogowym, 

• zakup i dostarczenie materiałów do wykonania robót, 

• dostarczenie sprzętu do wykonania robót, 

• opracowanie recepty laboratoryjnej, 

• wykonanie próby technologicznej i odcinka próbnego, 

• wyprodukowanie mieszanki SMA i jej transport na miejsce wbudowania, 

• posmarowanie lepiszczem lub pokrycie taśmą asfaltową krawędzi urządzeń obcych i krawężników, 

• mechaniczne rozłożenie i zagęszczenie mieszanki SMA, 

• wykonanie i zabezpieczenie złączy, 

• obcięcie krawędzi i posmarowanie lepiszczem, 

• uszczelnienie połączeń działek roboczych taśmą asfaltową, 

• przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w niniejszym opisie, 
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• uporządkowanie terenu prowadzonych robót. 

 

2.1.2 Zabezpieczenia akustyczne 

 Eksploatacja analizowanego przedsięwzięcia związana będzie z emisją hałasu do środowiska. 

Głównymi emitorami mającymi wpływ na stan klimatu akustycznego będą pojazdy mechaniczne 

poruszające się po jezdni planowanej Obwodnicy Zachodniej. W przypadku ścieżki pieszo-rowerowej 

nie przewiduje się emisji hałasu do środowiska, ruch będzie tylko pieszo-rowerowy. Eksploatacja ścieżki 

rowerowej nie będzie stanowiła dodatkowego źródła hałasu. Na podstawie wykonanej analizy 

akustycznej nie prognozuje się możliwość występowania przekroczeń dopuszczalnych poziomów 

hałasu w środowisku dla w/w terenów. Z przeprowadzonych obliczeń wynika, iż nie ma konieczno ści 

zastosowania ekranów.  

 

2.1.3 Drogi gminne i dodatkowe jezdnie 

  Konstrukcje nawierzchni podatnych innych dróg z wyłączeniem trasy głównej należy wykonać 

zgodnie z kategorią poszczególnych dróg podanych w niniejszym PFU oraz rozwiązaniami 

przestawionymi w Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych dla 

określonej kategorii ruchu stanowiącym załącznik do Zarządzenia nr 31 z 2014 r. Generalnego 

Dyrektora DKiA [3.1.2 - 32] o ile zapisy PFU nie stanowią inaczej.  

  Warstwę/warstwy podbudowy asfaltowej i warstwę wiążącą należy wykonać z mieszanki typu 

beton asfaltowy AC.  

  Warstwę ścieralną należy wykonać z mieszanki SMA lub betonu asfaltowego AC w zależności 

od kategorii ruchu (KR1÷KR4 SMA lub AC, KR5÷KR7 SMA). 

 

2.1.4 Zjazdy z dróg 

  Wzdłuż projektowanej trasy głównej zaprojektowano wyłącznie zjazdy przeciwpożarowe 

prowadzące do przyległych kompleksów leśnych. Na pozostałych drogach przecinających trasę główną 

zaproponowano lokalizację zjazdów indywidualnych w ilości minimum jedna sztuka na działkę/ posesję. 

Minimalna szerokość zjazdu przyjęto zgodnie z warunkami technicznymi. W zależności od rodzaju 

przekroju drogi oraz rodzaju nawierzchni zaproponowano zjazdy typu tzw. ulicznego w ramie z 

krawężnika lub pozamiejskiego bez tj. poprzez odpowiednie wykształtowanie nawierzchni bitumicznej 

lub z kruszywa. 

  Zwraca się uwagę, że z uwagi na miejscami trudne ukształtowanie terenu, niemożliwe jest 

lokalizowanie zjazdów w dowolnym miejscu ponieważ bardzo często przebieg wysokościowy 

projektowanych jezdni nie może odtworzyć przebiegu wysokościowego terenu, co zdeterminowane jest 

wymaganiami stawianymi przez warunki techniczne jak również przeszkody terenowe np. cieki wodne. 
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  Zjazdy powinny zostać wykonane z dodatkowych jezdni lub innych dróg publicznych, o jakich 

mowa w §8a Rozporządzenia w sprawie w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących 

dróg publicznych. Zjazdy należy wykonać zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi oraz 

aktualnymi wytycznymi WR-D-33 „Wytyczne projektowania zjazdów, wyjazdów oraz wjazdów na 

drogach zamiejskich i ulicach”  

  Należy dokonać budowy lub przebudowy zjazdów do działek ewidencyjnych, które na skutek 

dokonanego podziału nie posiadają obecnie dostępu do drogi publicznej, a w stanie pierwotnym 

posiadały zjazd z drogi.  

  Zjazdy należy wykonać również w przypadku utrudnienia dostępu do działek ewidencyjnych w 

szczególności na skutek budowy rowu odwadniającego lub wysokiego nasypu.  

  Zjazdy należy wykonać w sposób odpowiadający wymaganiom wynikającym z ich usytuowania i 

przeznaczenia (określonego w planie zagospodarowania przestrzennego lub w przypadku braku planu 

w warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu), o parametrach technicznych dostosowanych do 

wymagań bezpieczeństwa ruchu na drodze, wymiarów gabarytowych pojazdów, dla których będą 

przeznaczone oraz do wymagań ruchu pieszych, uwzględniając kategorię zjazdu (publiczny lub 

indywidualny).  Konstrukcję zjazdów należy uzależnić w każdym indywidualnym przypadku od struktury 

rodzajowej ruchu (samochody ciężarowe, autobusy). 

2.1.5 Zatoki autobusowe 

  W ramach przedmiotowej inwestycji nie planuje się zlokalizowania zatok autobusowych na całej 

długości trasy głównej.  

2.1.6 Odwodnienie 

  Wody opadowe z Obwodnicy Zachodniej powinny być odprowadzane poprzez zaprojektowane i 

wykonane elementy systemu odwodnienia do odbiornika wód opadowych.  

  Należy zaprojektować i wykonać system odwodnienia, zawierający m.in. przepusty. System 

odwodnienia powinien spełniać wymagania wynikające z wydanych decyzji administracyjnych i 

przepisów prawa, w tym warunków wynikających z ponownej oceny oddziaływania inwestycji na 

środowisko oraz zapewniać skuteczne odprowadzenie wody na etapie realizacji oraz eksploatacji.  

System odwodnienia należy projektować dla docelowego przekroju poprzecznego.  

Przed zaprojektowaniem systemu odwodnienia należy przeanalizować i uwzględnić, w dokumentacji 

projektowej, możliwości techniczne odbiorników oraz uzgodnić warunki odbioru wód z właścicielem 

odbiornika.  

  System odwodnienia powinien opierać się na kanalizacji deszczowej oraz rowach drogowych 

wzdłuż trasy głównej tam gdzie możliwe jest ich zastosowanie. 

Rowy drogowe nie mogą pełnić roli zbiorników retencyjnych, w związku z czym ich pojemność nie może 

być brana pod uwagę przy obliczaniu retencji.  
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  Do oczyszczania wód opadowych i roztopowych powinny być wykorzystywane naturalne 

procesy. Ze względu na ochronę środowiska hydrogeologicznego, w przypadkach określonych w 

decyzji środowiskowej, należy zastosować wymagane uszczelnienia systemu odwodnienia.  

Cieki, obce przewody kanalizacji deszczowej, rowy melioracyjne, sieci drenarskie itp. napotkane 

podczas Robót, należy przeprowadzić przepustami przez korpus drogowy w sposób niezakłócający 

przepływu wody. Gdy będzie to niemożliwe, należy je włączyć do alternatywnego systemu odwodnienia. 

Nie dopuszcza się możliwości bezpośredniego włączenia ww. urządzeń do systemu odwodnienia drogi.  

  Żeliwne i stalowe elementy wchodzące w skład systemu odwodnienia drogi, tj. pokrywy studni 

powinny być trwale oznakowane zgodnie z wymaganiami określonymi w załączniku „Wytyczne 

oznaczania infrastruktury drogowej i elementów wyposażenia drogi trwałym znakiem firmowym 

GDDKiA” - załącznik nr 6kraj.” 

Wykonawca zobowiązany jest do:  

- ustalenia stanu własnościowego nieruchomości zajętych pod wszystkie cieki wodne i urządzenia 

melioracji wodnych, które znajdują się na trasie lub w sąsiedztwie planowanej inwestycji drogowej. 

Wystąpienie Wykonawcy jedynie do Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie nie jest 

wystarczające, gdyż Wody Polskie nie udzielą odpowiedzi w zakresie cieków wodnych Skarbu 

Państwa, którymi nie zarządzają,  

- pozyskania wypisów z ewidencji gruntów i budynków prowadzonej przez właściwe Starostwa 

Powiatów/Urzędy Miasta, dla nieruchomości zajętych pod ww. cieki wodne i urządzenia melioracji 

wodnych w przypadku, gdy są one zlokalizowane na wyodrębnionych działkach ewidencyjnych. W 

przypadku gdy ww. cieki wodne i urządzenia melioracji wodnych nie znajdują się na działkach o 

wyodrębnionych granicach ewidencyjnych, Wykonawca pozyska wypisy z ewidencji gruntów i 

budynków dla działek przez które przepływają, aż do odbiornika będącego własnością Skarbu 

Państwa,  

- pozyskania wypisów z ewidencji gruntów i budynków dla nieruchomości powinno nastąpić przed 

zaprojektowaniem odwodnienia drogi. Kserokopie ww. wypisów wraz z wykazem numerów działek 

zawierającym wskazanie ich właścicieli i zarządców, Wykonawca przekaże niezwłocznie 

Zamawiającemu i Inżynierowi Kontraktu w celu umożliwienia weryfikacji poprawności 

zaprojektowanego odwodnienia. 

 

  Wykonawca wykona analizę możliwości odprowadzenia wód opadowych i roztopowych z 

projektowanego układu drogowego na grunty Lasów bezpośrednio przyległe do pasa drogowego. 

Wykonawca będzie działał w oparciu o wcześniejsze uzgodnienia (notatki, listy intencyjne, 

porozumienia) Zamawiającego. Odprowadzenie wód opadowych i roztopowych m.in. z terenów 

bezodpływowych na tereny Lasów wymaga akceptacji przez Zamawiającego Projektu odwodnienia 

uwzględniającego warunki Porozumienia z Nadleśniczym, zgodnie z Warunkami Kontraktu. 

Zastosowanie analogicznych rozwiązań w zakresie odprowadzenia wód na teren innych właścicieli lub 

zarządców jest możliwe za zgodą Zamawiającego w trybie przewidzianym w Warunkach Kontraktu.  
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Wykonawca wykona analizę kosztów budowy i 20 letniego utrzymania dla 2 rozwiązań odprowadzenia 

wód, w tym jednego bez zastosowania przepompowni oraz zarekomenduje rozwiązanie w oparciu o 

ww. analizy.   

2.1.7 Odwodnienie powierzchniowe 

  Odwodnienie odbywać się będzie głównie do rowów drogowych zaprojektowanych przy trasie 

głównej lub pośrednio poprzez ścieki krawędziowe i wpusty oraz przykanaliki na długości wysokich 

skarp. Rowy drogowe zaprojektowano jako trapezowe. Szerokość dna rowu wynosi min. 40 cm (więcej 

gdy zachodzi potrzeba zapewnienia retencji, spowolnienia dopływu do przepustu, itp.) . Normalne 

pochylenie skarpy od strony drogi i przeciwskarpy wynosi 1:1,5 Minimalna głębokość rowu wynosi 50 

cm. Minimalne pochylenie dna rowu wynosi 0,2 %. Rowy o pochyleniu podłużnym do 3% nie wymagają 

umocnienia. Należy je obsiać trawą. Rowy o pochyleniu podłużnym powyżej 4 % należy umocnić 

narzutem kamiennym grubości 10 cm lub poprzez ułożenie elementów prefabrykowanych. Rowy o 

pochyleniu podłużnym >15 % należy umocnić elementami prefabrykowanymi korytkowymi z 

obustronnym obłożeniem płytkami chodnikowymi 50x50 cm. Przy wlotach i wylotach przepustów 

drogowych rowy na długości min. 2 m z każdej strony należy umocnić  kostką kamienną lub elementami 

prefabrykowanymi.  

 

2.1.8 Odwodnienie wgł ębne 

  W przypadkach występowania wysokiego poziomu wód gruntowych oraz braku możliwości 

podniesienia niwelety należy zaprojektować i wybudować, oprócz odwodnienia powierzchniowego, 

odwodnienie wgłębne, pozwalające obniżyć poziom wody do 1,0 m poniżej spodu konstrukcji 

nawierzchni.  

  Niezależnie od powyższego należy odwodnić przyległy do Obwodnicy Zachodniej teren w 

przypadku napływu wód gruntowych oraz ewentualności wystąpienia zjawisk osuwiskowych.  

Należy odwodnić skarpy wykopów i nasypów drogowych włącznie z przesiąkami z drenażu drogi do 

systemu odwodnienia drogi. Systemy drenowania sączkowego drogi wyposażone będą w studnie 

rewizyjne, umożliwiające ich prawidłową konserwację.  

Odwodnienie to należy projektować zgodnie z istniejącymi warunkami gruntowo-wodnymi, 

obowiązującymi warunkami techniczno-budowlanymi oraz wydaną decyzją o środowiskowych 

uwarunkowaniach. 

2.1.9 Kanalizacja deszczowa 

  Kanalizację deszczową należy zaprojektować i wybudować w miejscach, gdzie nie jest możliwe 

odwodnienie powierzchniowe, w szczególności:  

1) na odcinkach występowania wysokiego poziomu wód gruntowych, gdzie nie ma możliwości 

prawidłowego odprowadzenia wód opadowych rowami drogowymi,  
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2) w przypadku braku możliwości odprowadzenia wód opadowych rowami do odbiorników 

naturalnych,  

3) na łukach z przechyłkami poprzecznymi skierowanymi do pasa dzielącego,  

4) na terenach wrażliwych, wynikających z decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach lub z 

Raportu wykonanego w ramach ponownej oceny oddziaływania na środowisko w ramach 

ponownej oceny oddziaływania na środowisko. 

2.1.10 Urządzenia do podczyszczania wód opadowych  

  Przed odpływem wód opadowych do odbiorników, w zależności od wielkości zlewni, warunków 

gruntowo-wodnych oraz potrzeb w tym zakresie należy zaprojektować i wykonać urządzenia do 

podczyszczania wód opadowych, zapewniające wymagany stopień redukcji zanieczyszczeń, tj. poniżej 

stężeń dopuszczalnych:  

1) rowy trawiaste,  

2) zbiorniki retencyjne i retencyjno–infiltracyjne,  

3) grawitacyjne oddzielacze piasku, olejów i benzyn (piaskowniki i osadniki),  

1) oraz w uzasadnionych przypadkach  

4) separatory związków ropopochodnych, z zamknięciem odpływu na wypadek awarii.  

  Do wszystkich urządzeń do podczyszczania wód opadowych należy zaprojektować i wykonać 

dojazd z dróg publicznych dla sprzętu do obsługi. Jeżeli długość ww. dojazdu przekracza 50 m należy 

zaprojektować i wybudować dodatkową jezdnię i plac do zawracania zgodnie z przepisami ppoż.  

Lokalizacja urządzeń do podczyszczania wód opadowych nie powinna kolidować ze szlakiem 

migracyjnym zwierząt.  

Urządzenia do podczyszczania wód opadowych, określonych w pkt 2), 3), 4) należy lokalizować z 

uwzględnieniem docelowego przekroju drogi głównej. 

2.1.11 Zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracy jne 

  Wszystkie zbiorniki służące odwodnieniu Obwodnicy Zachodniej należy zaprojektować i 

wykonać w sposób zapewniający ich właściwe działanie.  

  Ilość zbiorników, pole powierzchni, głębokość oraz pozostałe parametry, rodzaj konstrukcji, 

usytuowanie oraz zapewnienie dojazdu do zbiorników należy odpowiednio dobrać i dostosować do 

rozwiązań przyjętych w Projekcie Budowlanym i Projekcie Wykonawczym, uwzględniając wymagania 

decyzji środowiskowej oraz Postanowienia uzgadniającego warunki realizacji przedsięwzięcia 

wydanego przez RDOŚ ponownej oceny oddziaływania na środowisko.  

  Należy wykonać szczegółowe obliczenia hydrologiczne dla każdego zbiornika (z 

uwzględnieniem naturalnych, istniejących zlewni terenu) i zawrzeć je w treści projektu budowalnego i 

wykonawczego.  

  W zbiornikach należy zaprojektować i wykonać przelewy awaryjne umożliwiające przepływ 

nadmiaru wód opadowych. 
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  W przypadku braku technicznych możliwości spełnienia wymagań określonych w decyzji o 

środowiskowych uwarunkowaniach, w raporcie wykonywanym w ramach ponownej oceny 

oddziaływania na środowisko, należy szczegółowo opisać przyjęte rozwiązania oraz uzasadnić 

dokonane zmiany. Zbiorniki retencyjne należy ogrodzić :  

- wygrodzeniem o wysokości min. 1,2 m - gdy zbiornik znajduje się wewnątrz ogrodzonego pasa 

drogowego (o ile decyzja środowiskowa nie wymaga ogrodzenia o wyższej wysokości), 

- wygrodzeniem o wysokości min. 2,2 m – gdy zbiornik znajduje się na zewnątrz ogrodzonego 

pasa drogowego (o ile decyzja środowiskowa nie wymaga ogrodzenia o wyższej wysokości),  

w taki sposób aby zapewnić do nich dostęp zwierząt małych (w tym płazów), przy jednoczesnym 

zabezpieczeniu na tym odcinku jezdni drogi głównej przed dostępem tej grupy zwierząt, poprzez 

zastosowanie odpowiedniego ogrodzenia ochronnego na wysokości zbiornika oraz na odcinku 100 m 

przed i za zbiornikiem. Długość ww. wygrodzenia ochronnego może być skrócona jeżeli ogrodzenie 

zostanie doprowadzone do innego elementu infrastruktury lub przeszkody, który pełnić będzie funkcję 

ochronną. 

 

2.1.12 Przepusty 

  Pod projektowaną drogą główną oraz pod drogami obsługujących teren (dodatkowe jezdnie) 

zaprojektowano przepusty drogowe służące do przeprowadzanie wód z jednej na drugą stronę korpusu 

drogowego na potrzeby: 

- zapewnienia ciągłości hydraulicznej cieków wodnych istniejących, 

- organizacji spływu wód opadowych prowadzonych rowami drogowymi i dalszą organizację 

odpływu do odbiorników, 

- konieczności zapewnienia korytarzy migracyjnych dla zwierząt małych i średnich. 

 

  Zaplanowano budowę przepustów poprzecznie do trasy głównej oraz łącznic o średnicach 

nominalnych oraz przekroju kołowym: 1,9m (funkcja przełazowa), 1,7 m (funkcja przełazowa obniżona), 

1,2m (wyjątkowo). Dla przepustów prowadzonych równolegle do dróg głównych przewidziano 

zastosowanie średnic min. 0,8m. Dla przepustów pełniących funkcje ekologiczne zaleca się stosowanie 

przekrojów owalnych (o wypłaszczonym dnie) w celu ułatwienia realizacji półek migracyjnych dla 

zwierząt z materiałów naturalnych takich jak kruszywo, humus, itp. ( zamiast np. implementacji półek z 

tworzyw sztucznych, metali i przytwierdzania ich od ścianek przepustu. Do wykonania szlaków 

migracyjnych (półek przełazowych) w takim przypadku należy wykonać również przepusty średnicy 

0,6m umieszczane wzdłuż rowów doprowadzających wodę do przepustu zasadniczego o dł. nie 

mniejszej, niż szerokość półki. 

  Do wykonania wyżej wymienionych obiektów pod trasą główną i dodatkowymi jezdni 

zaproponowano rury stalowe ocynkowane malowane proszkowo, karbowane. Dla dróg bocznych/ 

pozostałych dróg zaproponowano przepusty w wykonaniu żelbetowym (polimerobeton), kołnierzowych z 
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integrowaną uszczelką gumową oraz stalowych jak wyżej w zależności od lokalizacji. Przyjęto 

posadowienie na fundamencie z kruszywa grubości min. 30 cm - w zależności od średnicy przewodu 

(bezpośrednio pod rurą podsypka piaskowa gr. ok. 10 cm). Na potrzeby wykonania zakończeń wlotów i 

wylotów przepustów przewidziano zacięcie rur przepustu do projektowanego nachylenia pochylenia 

skarpy i obrukowanie po powierzchni skarpy i obwodzie zakończenia zaciętej rury w postaci kołnierza z 

kostki kamiennej szerokości min.0,5m. Rozwiązaniem alternatywnym jest wykonanie zakończeń 

przepustów poprzez wykonanie żelbetowe ścianek czołowych wraz ze skrzydełkami oraz dennicą. 

Ponadto przewidziano umocnienia dna rowów na do- i odpływach do przepustu. 

  Dla niższych średnic do zastosowań np. pod zjazdami przecinającymi rowy drogowe 

zaprojektowano przepusty betonowe o średnicy min. 0,6m (dopuszcza się stosowanie rur karbowanych 

z tworzyw sztucznych). 

  Ostateczne ustalenie danych dotyczących dokładnej lokalizacji oraz parametrów 

geometrycznych przepustów będą wynikać z obowiązujących przepisów techniczno-budowlanych (w 

tym decyzji o pozwoleniu wodno-prawnym), warunków technicznych wydanych przez właścicieli lub 

zarządców cieków wodnych, opracowanej dokumentacji hydrologicznej oraz przyjętych przez 

Wykonawcę rozwiązań wynikających z decyzji środowiskowej, Postanowienia wydanego przez RDOŚ w 

ramach ponownej oceny oddziaływania na środowisko. Wszelka zmiana lokalizacji i parametrów 

przepustów w stosunku do decyzji środowiskowej wymaga uzasadnienia w Raporcie wykonanym w 

ramach ponownej oceny oddziaływania na środowisko. 

 

2.1.13 Kolejowe obiekty in żynierskie 

  Należy zaprojektować i wybudować kolejowe obiekty inżynierskie zgodnie ze stosownymi 

przepisami w tym zakresie, w szczególności zgodnie z Rozporządzeniem w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z 

drogami i ich usytuowanie. 

  Nie dopuszcza się by obiekt prowadzący ruch kolejowy pełnił jednocześnie inne funkcje nie 

związane z prowadzeniem ruchu kolejowego (np. funkcję górnego przejścia dla zwierząt) 

  Obiekty należy dostosować pod względem architektonicznym do otaczającej zabudowy, 

wkomponowując w otaczający krajobraz i w sposób współgrający z nim. Obiekty powinny nawiązywać 

swoją konstrukcją, formą, kształtem, architekturą lub jej elementami do innych obiektów 

architektonicznych znajdujących się w tej samej przestrzeni bądź w jej sąsiedztwie. Obiekty powinny 

charakteryzować się czytelnym (zrozumiałym) układem konstrukcyjnym, z jasnym podziałem na części 

składowe, odpowiadającym określonym zadaniom technicznym. Obiekt powinien mieć odpowiednio 

dobrane proporcje i uporządkowane linie.  

  Wszystkie elementy urządzeń obcych należy realizować w odległości min. 5,0 m od krawędzi 

obiektu przeprowadzające je przez przeszkody np. poprzez przewierty sterowane.  Należy przyjąć 

właściwą lokalizację oraz dobrać optymalne parametry techniczne dla poszczególnych obiektów. 
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2.1.14 Architektura i zagospodarowanie terenu 

2.1.14.1 Zagospodarowanie terenu 

  W ramach zagospodarowania terenu należy zaprojektować i wybudować sieci wraz z 

przyłączami, w zakresie sieci:  

1) sieci teletechniczne,  

2) kanały technologiczne,  

3) sieci energetyczne (w tym systemy oświetlenia),  

4) kanalizacja deszczowa,  

Wszystkie urządzenia ww. sieci, należy lokalizować w liniach rozgraniczających projektowanej 

Obwodnicy Zachodniej.  

Ponadto wszystkie budowane instalacje, urządzenia i sieci należy zaprojektować i wykonać w sposób:  

- umożliwiający łatwy dostęp w celu konserwacji, utrzymania lub naprawy przy jednoczesnym 

uniemożliwieniu dostępu osób niepowołanych;  

- dostosowany do miejscowych warunków atmosferycznych;  

- zapewniający bezpieczne użytkowanie oraz minimalizujący akty wandalizmu i kradzieży, a 

także możliwość wykorzystania do innych celów niż do tych, do których są przewidziane;  

  Warunkiem przystąpienia do wykonywania robót związanych z budową sieci wraz z przyłączami 

konieczne jest między innymi uzyskanie przez Wykonawcę stosownych ostatecznych uzgodnień 

dokumentacji projektowej w niezbędnym zakresie, przez gestorów sieci.  

  Na etapie opracowywania Projektu Budowlanego i Wykonawczego, należy wystąpić z 

wnioskiem/wnioskami w imieniu Zamawiającego do Gestora sieci o wydanie technicznych warunków 

przyłączenia do sieci infrastruktury drogowej/związanej z drogą. Treść zapisów w ww. wnioskach wraz z 

załącznikami podlega uzgodnieniu i akceptacji przez Zamawiającego, przed ich złożeniem u Gestora 

sieci.  

  Uzyskane warunki techniczne należy, każdorazowo po ich przeanalizowaniu w aspekcie ich 

zasadności i zgodności z obowiązującymi przepisami prawa, przekazywać wraz z opinią projektanta w 

tej sprawie, Inżynierowi i Zamawiającemu do akceptacji. Po uzyskaniu przedmiotowej akceptacji, należy 

opracować dokumentację projektową niezbędną do uzyskania zezwoleń na realizację i do realizacji 

Robót.  

  W przypadku nałożenia przez właścicieli bądź zarządców infrastruktury technicznej (sieci) 

obowiązku zawarcia umów, regulujących wzajemne zobowiązania z Inwestorem (podmiot przyłączany), 

projekty umów na przyłączenie do sieci przesłane razem z technicznymi warunkami, Wykonawca, za 

pośrednictwem Inżyniera, przekaże Zamawiającemu. 

Z chwilą przekazania przedmiotu zamówienia (bądź jego części), do użytkowania wszystkie przyłącza 

do urządzeń infrastruktury związanej z drogą powinny być zrealizowane docelowo. 
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2.1.14.1.1 Budowa sieci i urz ądzeń teletechnicznych 

 Sieć i urządzenia teletechniczne związane z drogą należy zaprojektować i wybudować zgodnie z 

wymaganiami określonymi w Rozporządzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 

r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać kanały technologiczne (Dz. U. z 2015 

r., poz. 680). Sieć i urządzenia niezwiązane z drogą zgodnie z wymaganiami gestorów sieci. 

 

2.1.14.1.2 Budowa sieci i urz ądzeń elektroenergetycznych 

 Należy zaprojektować i wykonać zasilanie w energię elektryczną z istniejącej dystrybucyjnej sieci 

elektroenergetycznej w terenie wraz z instalacjami odbiorczymi, w tym linie kablowe niskiego napięcia 

od złączy kablowo-pomiarowych budowanych przez Gestora sieci lub od rozdzielnic abonenckich stacji 

transformatorowych zgodnie z warunkami przyłączenia do sieci elektroenergetycznej, w kierunku 

wszystkich obiektów infrastruktury drogowej/związanej z drogą wymagających zasilania w energię 

elektryczną:   

1) urządzeń utrzymania Obwodnicy Zachodniej,  

2) urządzeń oświetlenia Obwodnicy Zachodniej wraz z obiektami, 

3) urządzeń zarządzania drogą i potrzeb BRD oraz innych urządzeń infrastruktury drogowej;  

4) urządzeń sieciowych (teletransmisyjnych);  

5) innych urządzeń infrastruktury drogowej i związanych z drogą. 

 

2.1.14.1.3 Budowa kanalizacji deszczowej 

1) Do budowy projektowanych przewodów kanalizacji deszczowej dopuszcza się stosowanie 

materiałów o wytrzymałości SN4 (w terenie zielonym) oraz SN8, SN12, SN16 lub o 

wytrzymałościach wyższych na terenach utwardzonych: 

− rury lite PVC, 

− rury lite PP, 

− rury strukturalne PE, 

− rury strukturalne PP, 

− rury betonowe/żelbetowe. 

2) Rodzaj materiału wykorzystanego do budowy przewodów kanalizacyjnych należy uzgodnić 

z Zamawiającym. 

3) Odcinki nowej kanalizacji deszczowej projektuje się o średnicy od 160mm do 1500mm.  

4) Wszystkie studnie rewizyjne projektuje się jako betonowe o średnicy nominalnej 1000mm, 1200mm, 

1500mm, 2000mm i 2500mm lub o średnicach większych z włazem o klasie dostosowanej do 
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rodzaju nawierzchni (pod jezdnią, ciągami pieszo-rowerowymi i terenie utwardzonym klasy D400, w 

terenie zielonym klasy B125). 

5) Dopuszcza się zastosowanie studni tworzywowych centrycznych i niecentrycznych o średnicy równej 

1000mm lub większej. Zastosowanie w/w studni tworzywowych należy uzgodnić z Zamawiającym. 

6) W szczególnych przypadkach (małe średnice przewodów i ich płytkie położenie oraz brak miejsca w 

terenie na zastosowanie studni o większej średnicy) dopuszcza się zastosowanie studni 

nieprzełazowych o średnicy 425mm tworzywowe z włazem o klasie dostosowanej do rodzaju 

nawierzchni (pod jezdnią, ciągami pieszo-rowerowymi i terenie utwardzonym klasy D400, w terenie 

zielonym klasy B125). W/w przypadek zastosowania studni (o średnicy poniżej 1000mm) należy 

każdorazowo uzgodnić z Zamawiającym. 

7) Studzienki ściekowe projektuje się jako betonowe o średnicy 500mm z częścią osadnikową H=0,8m, 

wpustem klasy D400. Na wiaduktach należy zastosować wpusty i odprowadzenia wód opadowych 

zgodne z obowiązującymi przepisami. 

8) Planowane rowy drogowe należy wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zgodnie ze 

sztuką budowlaną. Należy przewidzieć konieczność wykonania utwardzeń dna i skarp rowu. 

9) W obrębie przewidywanych wiaduktów i rondzie na skrzyżowaniu projektowanej drogi z drogą 

wojewódzką nr 279 planowane jest wykonanie ziemnych zbiorników retencyjno-odparowująco-

chłonnych. Funkcja zbiornika będzie zależeć ilości napływających wód opadowych, od rodzaju 

gruntów, na którym zbiornik jest posadowiony, a także od możliwości odprowadzenia wód do 

istniejących rowów i innych cieków.  

 

2.1.14.2 Jezdnie manewrowe, miejsca postojowe i cho dniki 

Nie przewiduje się budowy jezdni manewrowych oraz miejsc postojowych w ciągu planowanej drogi. 

Chodniki i ścieżki pieszo-rowerowe zostaną zlokalizowane w obrębie ronda nr 2 i w celu zapewnienia 

prawidłowej obsługi pieszych na danym skrzyżowaniu. 

 

2.1.14.3 Sieci i infrastruktura niezwi ązana z drog ą  

1) W związku z budowa drogi zachodzi kolizja z istniejącą infrastrukturą nadziemną i podziemną. W 

ramach inwestycji należy wykonać przebudowę kolidujących urządzeń zgodnie z wydanymi 

warunkami. 

2) Należy zaprojektować i wykonać przebudowę - usunięcie wszystkich kolizji z istniejącą 

infrastrukturą techniczną istniejącej sieci uzbrojenia terenu. W związku z tym należy opracować 

materiały do wniosków o wydanie technicznych warunków usunięcia kolizji (przebudowy) z 

istniejącą infrastrukturą techniczną sieci uzbrojenia terenu i na etapie wykonywania projektu 

architektoniczno-budowlanego (poprzednio budowlanego)i technicznego (poprzednio 

wykonawczego), należy wystąpić w imieniu i na rzecz Zamawiającego o wydanie odpowiednio 

nowych lub aktualizację warunków technicznych na budowę, przebudowę, zabezpieczenie i 
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likwidację sieci oraz przyłączy do wszystkich właścicieli, gestorów sieci oraz podmiotów 

zarządzających kolidującą infrastruktur techniczną , a następnie o uzgodnienie ostatecznych 

rozwiązań projektowych w tym zakresie.  

3) Uzyskane warunki techniczne należy, każdorazowo po ich przeanalizowaniu w aspekcie ich 

zasadności i zgodności z obowiązującymi przepisami prawa, ze szczególnym uwzględnieniem 

dyspozycji wynikających z treści art. 39 ust. 5 oraz ust. 5a Ustawy drogach publicznych, 

przekazywać wraz z opinią projektanta w tej sprawie, Inżynierowi i Zamawiającemu do akceptacji. 

Po uzyskaniu przedmiotowej akceptacji, należy opracować dokumentację projektową niezbędną do 

uzyskania zezwoleń na realizację i do realizacji Robót.  

4) Warunkiem przystąpienia do wykonywania robót związanych z usunięciem kolizji konieczne jest 

między innymi uzyskanie przez Wykonawcę stosownych ostatecznych uzgodnień dokumentacji 

projektowej w niezbędnym zakresie. 

5) Występując o wydanie technicznych warunków usunięcia kolizji, ostatecznych rozwiązań 

projektowych oraz podobnych uzgodnień Wykonawca zobowiązany jest uzyskać informację od 

właściciela lub zarządcy infrastruktury technicznej sieci uzbrojenia terenu planowanej do 

przebudowy w ramach usunięcia kolizji, o współfinansowaniu ich budowy, modernizacji, itp. ze 

środków pochodzących z funduszy UE lub braku takiego współfinansowania, w związku z zakazem 

podwójnego finansowania wydatków dla tej samej infrastruktury. Obowiązek ten ma zastosowanie 

również dla przebudowy odcinków dróg, kolei, chodników, ścieżek rowerowych, ścieżek pieszo-

rowerowych i innych w związku z budową przedmiotowego odcinka Obwodnicy Zachodniej. 

6) W przypadku nałożenia przez właścicieli bądź zarządców infrastruktury technicznej obowiązku 

zawarcia umów, regulujących wzajemne zobowiązania z Inwestorem, a zarazem warunkujące 

udostepnienie infrastruktury w celu wykonania usunięcia kolizji, należy projekty umów na 

przebudowę sieci przesłane razem z technicznymi warunkami usunięcia kolizji wraz z informacją 

dotyczącą współfinansowania lub braku współfinansowania ze środków pochodzących z funduszy 

UE infrastruktury przeznaczonej do przebudowy, za pośrednictwem Inżyniera przekazać 

Zamawiającemu.  

7) Należy uzyskać wszystkie opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty wymagane 

przepisami szczególnymi oraz wymogami gestorów sieci, które są niezbędne do uzyskania 

zezwolenia na realizację inwestycji drogowej (ZRID) oraz zrealizowania Kontraktu. Jednocześnie 

Wykonawca zobowiązany jest do terminowego wykonania zobowiązań, które są indywidualnie 

określane między innymi w technicznych warunkach przebudowy, o które występuje Wykonawca w 

imieniu i na rzecz Zamawiającego lub w umowach, porozumieniach itp. zawieranych na podstawie 

wydanych technicznych warunków przebudowy pomiędzy właścicielami (gestorami sieci), a 

Zamawiającym dla potrzeb przebudowy istniejącej infrastruktury sieci uzbrojenia terenu w ramach 

usunięcia kolizji z wyłączeniem postanowień dotyczących wpisów do ksiąg wieczystych ograniczeń 

w sposobie korzystania z nieruchomości lub ustanowienia służebności przesyłu.  
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8) Infrastrukturę techniczną liniową niezwiązaną z budowanym odcinkiem drogi co do zasady, należy 

lokalizować poza nawierzchnią jezdni. Jednakże w przypadkach związanych z usunięciem kolizji z 

istniejącą infrastrukturą techniczną sieci uzbrojenia terenu w ramach realizacji niniejszej inwestycji 

drogowej, za zgodą Zamawiającego (Zarządcy drogi krajowej), wyrażoną poprzez uzgodnienie 

technicznej dokumentacji usunięcia kolizji, dopuszcza się jej lokalizację pod jezdnią, pod 

warunkiem usytuowania zwieńczeń studni poza pasem przejazdu kół pojazdu.  

9) Dla potrzeb związanych z usunięciem kolizji z istniejącą siecią uzbrojenia terenu, należy 

wyznaczyć pasy technologiczne (ochronne) dla przebudowywanych urządzeń np. liniowych, 

których szerokość musi być zgodna między innymi z wymaganiami określonymi przez gestorów 

sieci w wydanych technicznych warunkach usunięcia kolizji, uzgodnieniach, itp. albo w DŚU. W 

sytuacji wystąpienia różnicy w zakresie szerokości pasa technologicznego (ochronnego) dla 

przebudowywanej infrastruktury pomiędzy wymaganiami określonymi w DŚU, a wymaganiami 

ustalonymi przez gestora sieci, należy przyjąć szerokość większą.  

10) Dla każdej linii NN (napięcie ≥ 220 kV) w zakresie objętym przebudową w ramach usunięcia kolizji, 

Wykonawca robót uzyska pozwolenie na ich użytkowanie. Termin dostarczenia Zamawiającemu 

ww. pozwolenia nie może przekraczać 90 dni, licząc od dnia odbioru częściowego albo 

sprawdzenia technicznego linii (załączenia linii pod napięcie po usunięciu kolizji). 

11) Jednocześnie Zamawiający informuje, że Gestorzy sieci (przede wszystkim dla linii WN i NN oraz 

gazociągów wysokiego ciśnienia i ropociągów) mogą stosować wymagania szczególne w zakresie 

podmiotu wykonującego prace projektowe oraz podmiotu wykonującego roboty dla potrzeb 

usunięcia kolizji, które są indywidulanie określane między innymi w technicznych warunkach 

przebudowy, o które występuje Wykonawca w imieniu Zamawiającego lub w umowach, 

porozumieniach, itp. zawieranych na podstawie wydanych technicznych warunków przebudowy 

pomiędzy właścicielami (gestorami sieci),a Zamawiającym w związku z przebudową istniejącej 

infrastruktury sieci uzbrojenia terenu w ramach usunięcia kolizji.  

12) Wszelkie wymagania szczególne Gestorów sieci w zakresie przebudowy sieci w stosunku do 

podmiotu wykonującego dokumentację projektową oraz wykonawcy robót w ramach usunięcia 

kolizji nie będą powodowały zwiększenia Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej oraz przedłużenia 

Czasu na Ukończenie. 

 

2.1.14.4 Sieci i urz ądzenia melioracyjne 

1) Należy zaprojektować i wykonać budowę, przebudowę sieci i urządzeń melioracyjnych, które 

dotyczą dostosowania istniejących urządzeń melioracyjnych do projektowanej Obwodnicy 

Zachodniej. W efekcie powinien powstać spójny sprawny system melioracyjny. Zakres projektu i 

Robót obejmuje:  

− wykonanie nowych odcinków rowów melioracyjnych oraz przepustów i innych obiektów 

melioracyjnych zapewniających ciągłość istniejących dróg na trasie tych rowów;  
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− udrożnienie rowów istniejących (w tym usunięcie namułu z dna, usunięcie pni i korzeni, 

wycięcie i usunięcie krzewów itp.);  

− wykonanie umocnienia rowów;  

− wykonanie nowych zbieraczy drenarskich przejmujących wody z odcinanych istniejących 

sączków;  

− konserwację rowów zgodnie z decyzją o pozwoleniu wodno-prawnym;  

− uzyskanie prawa do terenu lub zgody zarządcy lub właściciela urządzeń melioracyjnych lub 

cieków oraz zgodę właściciela nieruchomości w celu wykonania wszelkich Robót budowlanych 

wynikających z udrożnienia systemu melioracji.  

2) Przy rozwiązaniach projektowych w tym zakresie, należy przeanalizować i uwzględnić ewentualne 

zagrożenie powodziowe. Należy wykonać wymaganą dokumentację w przedmiotowym zakresie, a 

w przypadku zaistnienia potrzeby, należy zaprojektować i wykonać wymagane zabezpieczenia. 

 

2.1.14.5 Zieleń 

1. Wszystkie przewidziane do nasadzeń gatunki zieleni powinny cechować niewielkie wymagania 

środowiskowe, w tym wysoka tolerancja na mróz i suszę, zanieczyszczenia powietrza i gleby, w 

szczególności na zasolenie, przy założeniu niskich kosztów utrzymania.  

2. Lokalizację, sposób rozmieszczenia oraz skład gatunkowy zieleni izolacyjno-osłonowej należy 

zaprojektować i zrealizować w taki sposób, aby stanowiła ona skuteczną izolację przed emisjami 

komunikacyjnymi oraz pełniła funkcję przeciw olśnieniową. Nasadzenia nie powinny ograniczać 

widoczności użytkownikom drogi i nie powinny stwarzać dodatkowych zagrożeń dla 

bezpieczeństwa ruchu drogowego.  

3. Nie należy stosować zieleni o trujących właściwościach.  

4. Nasadzeń zieleni uzupełniającej i dogęszczającej w linii brzegowej lasu, pełniących funkcje strefy 

ekotonowej, należy dokonać przy uwzględnieniu uwarunkowań siedliskowych, architektury 

krajobrazu, ochrony zabytków, wymogów bezpieczeństwa ruchu oraz warunków technicznych. W 

wyżej wymienionej zieleni dobór gatunków powinien zapewnić zwartą i wielopiętrową strukturę 

roślinności z podsadzeniami krzewów od strony drogi. Do nasadzeń należy używać gatunków 

rodzimych, naturalnie występujących w rejonie projektowanej drogi. Dopuszcza się sukcesję 

naturalną zieleni. 

5. Należy uwzględnić w projekcie następujące elementy projektowe i jakościowe: 

5.1. Inwentaryzację dendrologiczną (z ewentualną prognozą ustawowych opłat za usunięcie drzew i 

krzewów – tam gdzie opłaty te są wymagane), z zaznaczeniem graficznym stref ochronnych 

systemów korzeniowych COD i analizą działek sąsiednich (dotyczy tylko drzew i krzewów 

rosnących w strefie oddziaływania bezpośredniego na systemy korzeniowe i korony drzew). 

− warianty rozwiązań w zakresie ochrony zieleni i warunków siedliskowych; 
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− sposobów minimalizacji kolizji nowego sposobu zagospodarowania terenu z roślinami 

istniejącymi (drzewa i krzewy i szczególne cenne zbiorowiska roślinne, drzewa pomnikowe - 

palisady, rampy nad korzeniami, murki oporowe, podbudowy strukturalne kamienno-glebowe, 

balustrady i inne) 

− projekt zabezpieczenia zieleni na czas prowadzenia robót w zakresie ochrony systemów 

korzeniowych, pni i koron ( drogi techniczne, zabezpieczenie pni i stref ochronnych drzew 

deskowaniem i ogrodzeniem stref ochronnych) 

− Projekt budowlany zieleni (drzew i krzewów i innych form zieleni planowany na terenie 

inwestycji z uwzględnieniem kompensacji po wycinkach). 

 

5.2. Projekt techniczny (wykonawczy) wraz ze STWiOR oraz kosztorysem inwestorskim 

− projektu ochrony zieleni (POZ) - sposobów zabezpieczenia zieleni istniejącej i metod 

minimalizowania kolizji z roślinami podczas prac wykonawczych wraz z wynikającymi z nich 

kosztami; 

− projekty indywidualne sposobów minimalizacji kolizji nowego sposobu zagospodarowania 

terenu z roślinami istniejącymi (drzewa i krzewy i szczególne cenne zbiorowiska roślinne, 

drzewa pomnikowe - palisady, rampy nad korzeniami, murki oporowe, przepusty, krawężniki 

pomostowe, podbudowy strukturalne kamienno-glebowe, balustrady i inne) 

− uwzględnienie opłat administracyjnych związanych z zezwoleniem na usunięcie drzew i 

krzewów (jeśli opłaty te są wymagane) i kompensacji zieleni w projekcie technicznym 

(wykonawczym), 

− wytyczne dotyczących utrzymania zieleni w okresie gwarancyjnym: 

− Wytyczne dotyczące utrzymania zieleni w okresie gwarancyjnym ( podlewanie minimum 6 razy 

w roku w okresie wegetacji roślin, palikowanie - monitoring i korekty, odchwaszczanie 3 razy w 

sezonie wegetacyjnym, ochrona przed szkodnikami i chorobami oraz przed zgryzaniem przez 

zwierzęta. 

5.3. Normy jakościowe i wielkościowe dla materiału roślinnego: 

− wszystkie rośliny mają spełniać najwyższe normy jakościowe, 

− drzewa pienne o kornie szczepionej na wysokości 220 cm i obwodzie pnia na wysokości 1 

metra nad ziemią 14-16 lub wg parametru podanego w decyzji na wycinkę. (Pa 220, 14-16, 

3xszkl z BDr lub w pojemniku C 35 sadzone w okresie wegetacyjnym. Drzewa palikować 3 

palikami o wymiarach 8x250 cm impregnowane ciśnieniowo połączone ryglami na sztywno pod 

koroną drzewa. Wiązania na 3 paliki czarną taśmą ogrodniczą. Na dole czarna siatka z 

tworzywa o drobnych oczkach zabezpieczająca przed psami na wysokości około 50 cm od 

ziemi. Misy ściółkowane korą sosnową  gr 7 cm o średniej frakcji. W dołach rury drenarskie do 
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podlewania zamontowane u podstawy brył korzeniowych po ich obwodzie. Rury zaślepione 

plastikową zaślepką chroniącą przed wysychaniem i gryzoniami.  

− krzewy w pojemniku C3. 

− nasiona traw w mieszankach trawnikowych należy dostosować do stanowiska i wilgotności 

oraz gleby. 

   Rekomendowany skład mieszanki nasion: 

− Mietlica pospolita 3%, 

− Kostrzewa czerwona 32% 

− Kostrzewa czerwona kępowa 14% 

− Życica trwała 24% 

− Wiechlina łąkowa 24 % 

− Strzęplica nadobna 3% 

   Lub 

− wiechlina łąkowa BARONIAL - 7% 

− wiechlina łąkowa BARONIAL - 11% 

− wiechlina łąkowa BARIMPALA – 5% 

− kostrzewa czerwona kępowa BARDIVA - 13% 

− kostrzewa czerwona kępowa BARDIVA - 20% 

− mietlica pospolita BARKING - 2% 

− strzęplica nadobna BARKOEL - 2% 

− życica trwała ANOUK - 20% 

− życica trwała BARORLANDO - 4% 

Materiał roślinny ma spełniać jakość zdefiniowaną w Zaleceniach Jakościowych Związku Szkółkarzy 

Polskich. Gęstość sadzenia należy stosować wg katalogów branżowych Związku Szkółkarzy Polskich i 

instrukcji od producentów roślin (https://zszp.pl/rosliny/zalecenia-jakosciowe/). 

Uwaga: 

 Inwentaryzacja zasobów zieleni na danych działkach objętych inwestycją oraz działek sąsiednich wraz 

waloryzacją jej wartości środowiskowej, stanem zdrowotnym i możliwością adaptacji do nowego 

zagospodarowania terenu, z zaznaczeniem graficznym stref ochronnych systemów korzeniowych. 

Analiza działek sąsiednich dotyczy tylko drzew i krzewów rosnących w strefie oddziaływania 

bezpośredniego na systemy korzeniowe i korony drzew. 

Uwaga:  
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Definicja drzewa cennego na terenie miasta Zielona Góra: Drzewo w każdym wieku będące w dobrej 

kondycji życiowej, mające proporcjonalną koronę, prosty nieuszkodzony pień, prawidłową statykę i siły 

witalne prognozujące długie życie w danym miejscu. 

Uwaga: 

Drzewo pomnikowe – drzewo będące objęte ochroną jako Pomnik Przyrody lub drzewo reprezentujące 

cechy kwalifikujące je do objęcia taką ochroną. 

 

2.1.15 Budowa o świetlenia i zasilania urz ądzeń 

2.1.15.1 Zakres realizacji o świetlenia drogowego 

W ramach realizacji inwestycji zakłada się:  

− budowę oświetlenia ulicznego, 

− budowę oświetlenia dedykowanego przejść/przejazdów dla pieszych/rowerzystów. 

 Zakłada się realizację oświetlenia dla projektowanych rond, odcinków dróg dojazdowych do rond, 

przejść/przejazdów dla pieszych/rowerzystów w oparciu o normę PN EN 13201:2015 oraz 

standaryzacje GDDKiA. Po wykonaniu, oświetlenie musi być w całości własnością Miasta Zielona Góra. 

Szczegółowe rozwiązania w przedmiotowym zakresie podlegają uzgodnieniu.  

 Dla potrzeb opracowania dokumentacji projektowej i wykonania oświetlenia drogowego należy 

stosować drogowe oprawy oświetleniowe ze źródłami światła typu LED.   

 Słupy oświetleniowe powinny być aluminiowe. Należy zabezpieczyć je antykorozyjnie poprzez 

anodowanie. Grubość powłoki anodowej słupów oświetleniowych i wysięgników musi wynosić wynosi 

nie mniej niż 20 μm. Dodatkowo podstawę słupa wraz z otworami na śruby mocujące oraz części 

walcowanej słupa do wysokości minimum 0,35 m należy zabezpieczyć powłoką wykonaną z 

elastomeru poliuretanowego o grubości minimum 0,7 mm. Na powłokę elastomeru należy nanieść 

powłokę wykonaną farbą odporną na działanie promieni UV w kolorze odpowiadającym kolorowi 

anodowanego słupa. Część naziemną słupa do wysokości 3,0m należy zabezpieczyć powłoką 

antygrafitową. Wszystkie konstrukcje wsporcze oświetlenia drogowego należy wyposażyć w tabliczki 

oznaczeniowe oraz tabliczki ostrzegawcze (opis i znaki ostrzegawcze).  

Oprawy LED - wymagania:  

 Oprawy oświetleniowe powinny charakteryzować się między innymi: minimalizacją kosztów w 

zakresie eksploatacji i utrzymania, trwałością korpusu i układów zasilających przynajmniej na poziomie 

10 lat dla opraw LED, odpornością na czynniki atmosferyczne, posiadać system wentylacji i być 

odporne na stłuczenie, pokrywa oprawy wykonana z aluminium, korpus oprawy (rama) wykonany z 

niekorodującego odlewu aluminiowego. Oprawy powinny być wykonane w II lub I klasie ochronności.   

 Oprawy muszą być wyposażone w dedykowany do źródła typu LED układ optyczny wykonany z 

wykorzystaniem technologii soczewkowej lub odbłyśnikowej oraz mieszanej.  W przypadku 

zastosowania opraw typu LED wykonanych w technologii odbłyśnikowej lub mieszanej tj. soczewkowo-
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odbłyśnikowej, odbłyśnik oprawy musi być wykonany z aluminium o wysokiej czystości albo innego 

szlachetnego metalu, także o wysokiej czystości.  

 Ze względów eksploatacyjnych stosować należy oprawy:  

− o konstrukcji zamkniętej,   

− o stopniu zabezpieczenia przed wpływami zewnętrznymi komory optycznej (układu 

optycznego) co najmniej IP 65 oraz co najmniej IP 54 dla komory osprzętu elektrycznego,   

− ograniczające światło emitowane ponad horyzont  (ULOR),  

− posiadające układ kompensacji mocy biernej,   

− posiadające elektroniczne urządzenie kontrolno-sterujące,   

− z możliwością regulacji strumienia świetlnego (dla opraw typu LED – przynajmniej 3 klasy 

łącznie z klasą podstawową),  

− wykonane wyłącznie jako typowe rozwiązania katalogowe). 

− Spełniające wymóg certyfikatu ENEC+ 

 Cała oprawa łącznie z panelem/panelami LED czy też kloszem ochraniającym komorę optyczną w 

zależności od technologii wykonania, musi być wykonana jako posiadająca odporność na uderzenia, 

na poziomie co najmniej IK-08 zgodnie z PN-EN 50102/AC:2011.   

 Współczynnik mocy określający kąt (φ) pomiędzy wektorem napięcia elektrycznego i natężenia 

pobieranego prądu elektrycznego nie przekraczała określonej wielkości, aby wartość funkcji tgφ nie 

przekraczała wartości 0,4 lub wartości niższej określonej przez gestora sieci do której instalacja 

oświetleniowa będzie przyłączona. Jednocześnie wartość współczynnika THD nie przekraczała 20 %, 

dla każdej klasy oświetleniowe, na ustawienie której pozwala system sterowania (dla opraw typu LED – 

przynajmniej 2 klasy w dół od projektowanej).   

 Dla opraw typu LED należy podać szczegółową procedurę wymiany pojedynczego modułu 

świetlnego LED.  

 Oprawy oświetleniowe muszą spełniać, w szczególności:  

−  skuteczność świetlna oprawy > 120 lm/W (rozumianej jako iloraz strumienia świetlnego oprawy i 

mocy czynnej oprawy),  

−  ULOR dla kompletnej oprawy optymalnie zamontowanej na stanowisku słupowym, na poziomie 

nie większym niż wskazano w „Rozporządzeniu Komisji (WE) nr  

245/2009 z dnia 18 marca 2009 r.”,  

−  temperatura barwowa światła emitowanego ze źródła LED maksymalnie 4000°K  

(neutralny biały),  
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−  trwałość minimum 100 000 h świecenia przy spadku strumienia maksymalnie10% dla przynajmniej 

 90% populacji diod w panelu (L90B10 ),  

− maksymalny prąd wysterowania oprawy nie większy niż 1050mA.  

Wykonawca zobowiązany jest złożyć do składanej dokumentacji projektowej:  

1) Kartę katalogową dla każdego z proponowanych rozwiązań materiałowych dla drogowych 

opraw oświetleniowych oraz oddzielnie dla źródeł światła (dotyczy opraw tzw. klasycznych),  

2) Certyfikat potwierdzający przyznanie proponowanym przez wykonawcę oprawom 

oświetleniowym znaku ENEC przez sygnatariusza porozumienia ENEC,  

3) Certyfikat bezpieczeństwa fotobiologicznego wystawiony przez producenta proponowanych 

opraw oświetleniowych zgodnie z PN-EN 62471 (dotyczy opraw typu LED),  

4) Deklarację zgodności, wystawioną przez producenta proponowanych opraw, stwierdzającą 

zgodność wyrobu z wymaganiami zasadniczymi, krajową ocenę techniczną, europejską ocenę 

techniczną, deklarację stałości i właściwości technicznych (użytkowych).  

5) Strumień oprawy dostosować w taki sposób, żeby spełnić normy oświetlenia dla danej klasy 

drogi. 

 Szafy oświetleniowe oraz złącza kablowe należy wykonać jako konstrukcje wolnostojące z 

tworzyw termoutwardzalnych lub ze stopu aluminium na typowym fundamencie i stopniu szczelności 

min. IP 54. Wszystkie szafy oświetleniowe i złącza kablowe (tzw. zalicznikowe) należy wyposażyć w 

tabliczki oznaczeniowe oraz tabliczki ostrzegawcze (opis i znaki ostrzegawcze).   

 Zamawiający wymaga, aby system oświetlenia uzupełnić o zdalny, radiowy system zarządzania i 

monitorowania. System bezprzewodowego zarządzania oświetleniem musi pozwalać na regulację 

każdej oprawy, zaprogramowanie kalendarza włączeń i wyłączeń oraz zmiany natężenia oświetlenia w 

czasie. Musi również zapewniać możliwość wysyłania i zbierania raportów o stanie opraw (m.in. 

szkodzenia, brak komunikacji, konieczność serwisu). System zapewni wizualizację położenia i stanu 

opraw na mapach za pomocą przeglądarki internetowej oraz aplikacji na urządzenia mobilne. Poniżej 

podaje się podstawowe parametry przedmiotowego systemu:  

A) Wymagania związane ze sterowaniem, komunikacją i warstwą informatyczną  

i Lampy muszą posiadać interfejs DALI lub 1-10V pozwalający na dynamicznie 

obniżanie mocy oprawy a tym samym strumienia świetlnego oprawy. Sterownik oprawy 

musi mieć możliwość przekazywania informacji na temat parametrów pracy oprawy 

oraz komunikatów o błędach/awariach,  

2) Oprawy muszą być wyposażone w sterowniki, które dwukierunkowo, poprzez obustronną 

komunikację z systemem sterowania, umożliwiają m.in. zmianę strumienia świetlnego oprawy a 

tym samym zmniejszenie zużywanej energii, 3) Sterowniki opraw muszą mieć połączenie z 

Internetem poprzez centralne urządzenia typu hub zlokalizowane w szafie lub jej bezpośrednim 

otoczeniu,  
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3) Topologia połączenia sterowników opraw z urządzeniami typu hub musi być topologią Mesh, a 

uszkodzenie jednego z urządzeń nie może wpływać na niezawodną pracę pozostałych,   

4) Sieć bezprzewodowa łącząca urządzenia musi dynamicznie rekonfigurować połączenie 

pomiędzy poszczególnymi urządzeniami,  

5) Komunikacja pomiędzy sterownikami opraw, a urządzeniami typu hub musi odbywać się 

bezprzewodowo. W ramach prac nie będzie doprowadzane okablowanie do opraw/punktów 

oświetleniowych ani też nie jest możliwe wykorzystanie nieużytych przewodów/kabli, jeśli takie 

są doprowadzone do punktu oświetlenia/oprawy  

6) Redukcja mocy musi odbywać się przez zmniejszenie strumienia świetlnego wszystkich źródeł 

LED jednocześnie, a nie przez odłączanie zasilania od poszczególnych modułów LED w jednej 

oprawie  

7) System sterowania winien udostępniać dwukierunkowy interfejs, umożliwiający komunikację z 

zewnętrznym systemem decyzyjnym.  

8) Komunikacja powinna odbywać się z wykorzystaniem odpowiedniego, otwartego protokołu 

komunikacyjnego (np. HTTP 1.1, XMPP).  

9) Interfejs musi posiadać mechanizm uwierzytelniania, zabezpieczający przed nieuprawnionym 

dostępem.  

10) Transmisja winna być szyfrowana przy pomocy protokołu kryptograficznego SSL lub 

równoważnego.  

11) Wartości reprezentujące czas muszą być przysyłane w formacie zgodnym z normą ISO 8601.  

12) Każde urządzenie powinno posiadać interfejs w systemie sterowania, pozwalający na 

wyświetlanie i analizę informacji o parametrach i stanie określonego urządzenia (oprawy 

oświetleniowej), oraz umożliwiający sterowanie daną oprawą.  

B) Wymagania dla systemu sterowania  

1) Wykonawca winien zapewnić system i aplikację sterowania oświetleniem, zapewniające zdalny 

nadzór (monitorowanie, konfiguracja) przez sieć Internet z poziomu przeglądarki – bez 

konieczności instalowania dodatkowego oprogramowania.  

2) Dostęp do interfejsu użytkownika powinien być możliwy z dowolnego urządzenia 

wyposażonego w dostęp do Internetu i przeglądarkę internetową.  

3) Wymagana funkcjonalność aplikacji:  

a. graficzny interfejs w postaci strony internetowej wraz z mapą na której za pomocą ikon 

reprezentowane są wszystkie punkty należące do systemu,  

b. definiowanie i zarządzanie grupami opraw niezależnie od fizycznej przynależności oprawy 

do określonego segmentu,  
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c. redukcja mocy pojedynczych opraw oświetleniowych, grup opraw lub wszystkich opraw, 

również poprzez sterowanie ręczne,  

d. załączanie i wyłączanie pojedynczej oprawy, grup opraw lub wszystkich opraw  

e. możliwość podłączenia do dowolnej oprawy czujnika (np. ruchu), który będzie sterował 

pracą pojedynczej oprawy lub grupy opraw (niezależnie od fizycznego połączenia czujnika z 

oprawą),  

f. możliwość zdalnej zmiany konfiguracji w dowolnym momencie,  

g. automatyczna redukcja mocy zgodnie z zaprogramowanymi krzywymi redukcji – redukcję 

ręczną poziomu oświetlenia pojedynczej oprawy, grupy opraw, całej instalacji,  

h. zaprogramowanie oddzielnych krzywych redukcji dla dni pracujących (pon-pt) oraz 

weekendów (sb-nd),  

i. zaprogramowanie wyjątków np. dni świątecznych, podczas których oświetlenie powinno 

mieć inną charakterystykę,  

j. zmiana poziomu redukcji mocy poprzez zdalne przeprogramowanie w dowolnym momencie,  

k. pomiar czasu pracy źródła światła dla pojedynczego punktu świetlnego,  

l. dostęp do historycznych parametrów pracy systemu,  

m. pomiar czasu pracy sterowników,  

n. pomiar czasu pracy źródeł światła, ułatwienie planowania grupowej wymiany źródeł światła,  

o. sygnalizowanie uszkodzonego źródła światła lub statecznika, zaniku napięcia zasilającego, 

błędów komunikacji, przekroczonego poziomu mocy lub temperatury za pomocą 

wiadomości SMS oraz e-mail  

p. definiowanie własnych alarmów i powiadomień (w systemie, poprzez e-mail, poprzez 

wiadomość sms) na podstawie stanu pojedynczych urządzeń lub ich grup,  

q. generowanie raportów zużycia energii oraz raportów błędów,  

r. dodawanie nowych punktów świetlnych bez konieczności przebudowy istniejącej instalacji 

(np. prowadzenia dodatkowych przewodów, łączenia obwodów itp.),  

s. wprowadzanie położenia punktów albo poprzez podanie współrzędnych geograficznych 

albo poprzez wskazanie miejsca montażu na mapie.  

 C) Wymagania dla urządzeń zdalnych Parametry sterownika oprawy:  

1) Zasilanie 230/50Hz,  

2) Max. 250W,  

3) Kompatybilność z protokołem DALI ew. 1-10V,  
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4) Możliwość podłączenia zewnętrznych czujników – wyprowadzone wejścia: cyfrowe  oraz 

analogowe.  

Parametry urządzenia typu hub (koncentrator):  

1) Urządzenie dostępne z następującymi interfejsami:    

a. LAN,   

b. 3G/LTE/4G,   

c. Interfejs sieci MESH.  

2) Urządzenie dostępne przynajmniej w 2 wersjach obudowy, nie gorszych niż IP20 oraz IP65,  

3) Urządzenie musi mieć możliwość zdalnej aktualizacji oprogramowania.  

Ponadto:  

1) Sterowniki opraw muszą mieć możliwość zmiany stanu włączenia opraw.  

2) Sterowniki opraw muszą mieć możliwość zmiany stanu ściemnienia oprawy poprzez 

wykorzystanie sygnału sterującego 0-10V, DALI.  

3) Sterownik powinien umożliwiać płynną zmianę poziomu ściemnienia.  

4) Sterowniki opraw muszą mierzyć estymacji lub pomiaru zużycia mocy, napięcia zasilania, 

natężenia prądu zasilania i współczynnik mocy.  

5) Urządzenia zdalne muszą mieć możliwość logowania godzin przepracowanych w trybie 

„włączone” dla każdej oprawy.  

6) Urządzenia zdalne muszą mieć możliwość logowania skumulowanej konsumpcji energii dla 

każdej oprawy (wraz z energią zużytą przez sterownik).  

7) Urządzenia muszą mieć możliwość przekazywania ww. pomiarów do systemu sterowania, a w 

przypadku braku komunikacji agregowania ich przyrostowo do momentu odzyskania 

połączenia.  

8) W przypadku braku komunikacji, urządzenia zdalne muszą mieć możliwość monitorowania i 

przechowywania następujących parametrów wraz z czasem ich zarejestrowania:  

a. Skumulowany czas w trybie „włączona” (minuty),  

b. Skumulowana konsumpcja energii (kWh).  

9) W przypadku braku komunikacji, sterowniki opraw muszą mieć możliwość realizowania 

wcześniej zaprogramowanego harmonogramu zależnego od czasu słonecznego. 

 

2.1.15.2 Rozliczenie kosztów energii elektrycznej 

UWAGA: Całe o świetlenie drogowe po wybudowaniu musi stanowi ć własno ść Miasta Zielona 

Góra.  
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 Układy pomiarowo-rozliczeniowe zużycia energii elektrycznej zgodnie z technicznymi warunkami 

przyłączenia do sieci instaluje się w złączach kablowo-pomiarowych gestor sieci albo montowane są 

przez gestora sieci lub Wykonawcę inwestycji drogowej w rozdzielnicach abonenckich stacji 

transformatorowych. 

 

2.1.16 Organizacja ruchu 

 Wymagania zarządcy drogi wynikające z Audytu BRD przeprowadzonego na etapie projektowania, 

na etapie przed oddaniem do ruchu i zapisach decyzji pozwolenia na użytkowanie (warunki w nich 

zawarte) wynikające z obowiązujących przepisów Prawa, norm bądź Umowy są zobowiązaniami 

Wykonawcy i zawierają się w Zaakceptowanej Kwocie Kontraktowej. Zmiany wykraczające poza 

powyższe będą rozpatrywane zgodnie z Warunkami Kontraktu.  

 Należy zastosować znaki i sygnały drogowe oraz urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego, 

które spełniają warunki techniczne zawarte w Rozporządzeniu w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 

warunków ich umieszczania na drogach. Stała organizacja ruchu ma podlegać procedurze audytu 

bezpieczeństwa ruchu drogowego sporządzonego zgodnie z Zarządzeniem Generalnego Dyrektora w 

sprawie przeprowadzania oceny wpływu planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego i 

audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego. 

 

2.1.16.1 Stała organizacja ruchu 

 Stała organizacja ruchu wymaga przeprowadzenia procedury audytu bezpieczeństwa ruchu 

drogowego. Audyt BRD winien być przeprowadzony wyłącznie na podstawie zatwierdzonego projektu 

stałej organizacji ruchu. 

 

2.1.16.1.1 Znaki poziome  

 Oznakowanie poziome Obwodnicy Zachodniej, należy wykonać jako grubowarstwowe:  

a) linie krawędziowe i segregacyjne na ciągu głównym w technologii grubowarstwowej strukturalnej, 

gdzie najechanie na linie krawędziowe powinno powodować powstanie efektu akustycznego i 

wibracji;  

b) pozostałe linie oznakowania poziomego w technologii profilowanej lub strukturalnej.  

 Oznakowanie poziome powinno charakteryzować się:  

1) dobrą widocznością w ciągu całej doby;  

2) wysokim współczynnikiem odblaskowości, również w warunkach dużej wilgotności;  

3) odpowiednią szorstkością, zbliżoną do szorstkości nawierzchni, na której zostanie naniesione;  

4) trwałością w okresie gwarancyjnym;  
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5) odpornością na ścieranie i zabrudzenie.  

 Sposób oznakowania dróg wojewódzkich, powiatowych i gminnych należy uzgodnić z 

odpowiednimi zarządcami tych dróg. 

 Oznakowanie poziome ciągów pieszych i rowerowych wykonać materiałami cienkowarstwowymi. 

W ciągu ścieżki rowerowej należy wykonać linię osiową przerywaną. 

 

2.1.16.1.2 Znaki pionowe 

 Parametry lic znaków:  

1) lica znaków drogowych usytuowanych na trasie głównej i w rejonach krzyżowań z drogami 

poprzecznymi, a także na innych drogach powiatowych należy wykonać z folii odblaskowej typu 2;  

2) na drogach gminnych należy wykonać z folii odblaskowej typu 2.   

 Tarcze znaków pionowych wzdłuż trasy głównej należy:  

1) wykonać w technologii ograniczającej występowanie zjawiska roszenia w przypadku zmiany 

temperatury powietrza lub  

2) zabezpieczyć folią antyroszeniową. 

 Znaki pionowe, a w szczególności duże tablice drogowskazowe typu E powinny uwzględniać 

zastosowanie skutecznych technologii przeciwdziałających zjawiskom roszenia i mostków termicznych, 

które ograniczają czytelność znaków w okresie niskich temperatur. Działania powinny dotyczyć 

wszystkich elementów mających wpływ na utratę czytelności znaku, takich jak: rodzaj stosowanych 

materiałów, częstotliwość połączeń folii odblaskowych, ilość i częstotliwość połączeń poszczególnych 

elementów konstrukcyjnych tablic i konstrukcji wsporczych. W efekcie treść tablic drogowskazowych 

powinna być czytelna przez cały rok, niezależnie od występujących warunków temperaturowych. 

 Tablice drogowskazowe i przeddrogowskazowe należy umieszczać nad jezdnią na tradycyjnych 

konstrukcjach wsporczych (bramowych) zabezpieczonych drogowymi barierami ochronnymi.  

 Jeżeli lokalizacja innych znaków będzie kolidowała z ekranem akustycznym lub innym elementem 

utrudniającym zapewnienie widoczności dla tych znaków należy je umieścić na wysięgnikach.  

 Konstrukcje wsporcze wysięgników, konstrukcji bramowych ze znakami lub urządzeniami 

umieszczonymi nad jezdnią powinny być traktowane jako przeszkody i w zależności od ich odległości 

od pasa ruchu zabezpieczone odpowiednimi barierami ochronnymi, niezależnie od technologii 

wykonania tych konstrukcji.  

 Zaleca się stosowanie konstrukcji wsporczych spełniających standardy bezpieczeństwa biernego 

dla tablic i znaków drogowych umieszczonych na poboczu drogi i niezabezpieczonych drogowymi 

barierami ochronnymi. 
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2.1.16.1.3 Konstrukcje wsporcze 

 Należy stosować bezpieczne konstrukcje wsporcze stanowiące wyrób budowlany w rozumieniu 

ustawy o wyrobach budowlanych, spełniających minimalne wymagania określone zgodnie z poniższą 

tabelą: 

Tabela 4. Wymagania dla konstrukcji wsporczych 

L.p. Kategoria drogi 

Wymagania właściwości wg PN-EN 12767 „Bierne 

bezpieczeństwo konstrukcji wsporczych dla urządzeń drogowych 

Wymagania i metody badań” 
 

Klasa prędkości 
Kategoria 

pochłaniania energii 

Poziom 

bezpieczeństwa 

użytkowników pojazdu 

1 Autostrada/droga ekspresowa 100 NE 3 

2 

Drogi krajowe inne niż 

autostrada oraz droga 

ekspresowa, 

a także drogi wojewódzkie 

70 NE 2, 3 

3 Drogi powiatowe i gminne 50 LE, NE 1, 2, 3 

 

 Konstrukcje wsporcze (m.in. maszty, słupy, fundamenty i wysięgniki) muszą spełniać wszelkie 

postanowienia obowiązujących norm w zakresie wymaganej wytrzymałości ze względu na występującą 

w danym terenie strefę wiatrową. Konstrukcje wsporcze z uwagi na ochronę antykorozyjną powinny być 

zabezpieczone dodatkową powłoką malarską, chemiczną lub równoważną w celu zwiększeniach 

trwałości na obszarze bezpośredniego oddziaływania środków wykorzystywanych do utrzymania dróg. 

Stalowe słupy, maszty, wysięgniki oraz wysięgniki opuszczane (korony mobilne) należy cynkować od 

zewnątrz i środka (wewnątrz) powłoką o grubości minimum 80 mikronów zgodnie z normą PN-EN ISO 

1461. Natomiast słupy, maszty i wysięgniki oraz wysięgniki opuszczane (korony mobilne) wykonane ze 

stopów aluminium należy zabezpieczyć antykorozyjnie poprzez anodowanie. Grubość powłoki 

anodowej słupów oświetleniowych wysięgników musi wynosić wynosi nie mniej niż 20 μm. Dodatkowo 

podstawę słupa wraz z otworami na śruby mocujące oraz części walcowanej słupa do wysokości 

minimum 0,35 m należy zabezpieczyć powłoką wykonaną z elastomeru poliuretanowego o grubości 

minimum 0,7 mm. Na powłokę elastomeru należy nanieść powłokę wykonaną farbą odporną na 

działanie promieni UV w kolorze odpowiadającym kolorowi anodowanego słupa. Wszystkie konstrukcje 

wsporcze oświetlenia drogowego należy wyposażyć w tabliczki oznaczeniowe oraz tabliczki 

ostrzegawcze (opis i znaki ostrzegawcze).   
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2.1.16.1.4 Urządzenia bezpiecze ństwa ruchu drogowego 

 Parametry barier ochronnych powinny być zaprojektowane zgodnie z zasadami określonymi w 

Załączniku do Zarządzenia Nr 31 z 2010 r. Generalnego Dyrektora DKiA – „Wytyczne stosowania 

drogowych barier ochronnych na drogach krajowych”.  

Nie należy stosować barier linowych.  

 Droga powinna być wyposażona w stalowe bariery ochronne. Bariera skrajna została 

zaprojektowana w wypadku: 

− gdy wysokość nasypu mierzona na krawędzi korony drogi, jest większa niż 3,00 m, 

− w miejscu projektowanych przepustów, 

 

2.1.16.1.5 Sygnalizacja świetlna 

W ramach inwestycji, nie planuje się budowy sygnalizacji świetlnej. 

 

2.1.17 Audyt bezpiecze ństwa ruchu drogowego (BRD) 

 Wykonawca jest zobowiązany do uczestniczenia we wszystkich działaniach niezbędnych dla 

przeprowadzenia audytów BRD i zrealizowania uwzględnionych przez Zarządcę Drogi zaleceń 

audytorów BRD zawartych w wynikach audytów BRD. Kolejność działań związanych z 

przeprowadzaniem audytów BRD powinna przedstawiać się następująco:  

− po opracowaniu przez Wykonawcę Dokumentacji Projektowej, dla której uzyskano pisemną 

akceptację Zarządcy drogi (Zamawiającego) w zakresie proponowanych rozwiązań 

technicznych, środowiskowych i bezpieczeństwa ruchu drogowego, Wykonawca zobowiązany 

jest do opracowania materiałów i zlecenia przeprowadzenia Audytu BRD; 

− Wykonawca ustala skład zespołu audytującego, zleca przeprowadzenie Audytu BRD i 

przekazuje Materiały do jego przeprowadzenia, 

− Zespół audytujący podejmuje czynności przeprowadzania Audytu BRD oraz opracowuje Wynik 

Audytu BRD, na który składają się sprawozdanie oraz sformułowane na jego podstawie 

zalecenia dla zarządcy drogi. Zespół audytujący przekazuje Wynik Audytu BRD projektantowi 

oraz Zarządcy drogi.  

− Zarządca drogi może zorganizować spotkanie z Wykonawcą w celu omówienia i wyjaśnienia 

treści zapisów zawartych w Wyniku Audytu BRD oraz ustosunkowania się do nich przez 

Wykonawcę.  

− Zarządca drogi podejmuje decyzję o zakresie, sposobie i terminie uwzględnienia Wyniku 

Audytu BRD oraz o realizacji przez Wykonawcę zaleceń Audytorów BRD polegających na 

wprowadzeniu zmian do Dokumentacji Projektowej lub do realizowanych lub do już 

zrealizowanych robót.  

− w przypadku, w którym Zarządca drogi w całości lub w części nie uwzględnia Wyniku Audytu 

BRD i opracowuje uzasadnienie, które stanowi załącznik do Wyniku Audytu BRD. Uzasadnienie 
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powinno jednoznacznie określać, które zalecenia dla Zarządcy drogi nie zostaną uwzględnione i 

jaki jest powód nieuwzględnienia zaleceń. Wynik Audytu BRD oraz uzasadnienie Zarządcy 

drogi stanowią integralną część Dokumentacji Projektowej drogi. Załącza się je do wniosków o 

uzyskanie określonych decyzji administracyjnych. 

 Decyzja Zarządcy drogi o sposobie zakresie i terminie uwzględnienia Wyniku Audytu BRD kończy 

procedurę Audytu BRD na danym etapie Audytu BRD. 

 Do zadań Wykonawcy należy w szczególności: 

− przygotowanie i udostępnienie materiałów niezbędnych dla przeprowadzenia Audytu BRD w 

celu dokonania oceny cech projektowanej drogi pod względem bezpieczeństwa uczestników 

ruchu drogowego w zakresie właściwym dla danego etapu Audytu BRD, 

− uczestniczenie w spotkaniach mających na celu wyjaśnienie treści zapisów Wyniku Audytu BRD 

oraz okoliczności związanych z wprowadzeniem zmian w rozwiązaniach projektowych i 

realizacyjnych, 

− wprowadzenie zmian wynikających z uwzględnienia przez Zarządcę drogi Wyniku Audytu BRD 

w Dokumentacji Projektowej i realizacja inwestycji zgodnie ze zmienioną Dokumentacją 

Projektową lub dokonanie ewentualnych zmian wynikających z uwzględnienia przez Zarządcę 

drogi Wyniku Audytu BRD w zakresie realizowanych lub już zrealizowanych robót. 

 Wymagania zarządcy drogi wynikające z Audytu BRD przeprowadzonego na etapie projektowania, 

na etapie przed oddaniem do ruchu i zapisach decyzji pozwolenia na użytkowanie (warunki w nich 

zawarte) wynikające z obowiązujących przepisów Prawa, norm bądź Umowy są zobowiązaniami 

Wykonawcy i zawierają się w Zaakceptowanej Kwocie Kontraktowej. Zmiany wykraczające poza 

powyższe będą rozpatrywane zgodnie z Warunkami Kontraktu. 

 

2.2 DOKUMENTY WYKONAWCY  

2.2.1 Skład Dokumentów Wykonawcy  

 W ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej zgodnie z Subklauzulą 5.2 Warunków Kontraktu 

[Dokumenty Wykonawcy] należy opracować wszelkie opracowania jakie mogą okazać się niezbędne 

dla zaprojektowania, budowy i użytkowania obiektów wchodzących w skład przedmiotu zamówienia.   

 W szczególności należy opracować niżej wymienione projekty i dokumenty:  

1) Mapę sytuacyjno-wysokościową do celów projektowych;  

2) Geotechniczne warunki posadowienia obiektów budowlanych;  

3) Dokumentację geologiczno-inżynierską i hydrogeologiczną, sporządzoną zgodnie z Zarządzeniem 

Nr 2 1998 r. Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych w sprawie wprowadzenia „Instrukcji Badań 

podłoża gruntowego budowli drogowych i mostowych"  
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4) Materiały projektowe do uzyskania opinii, uzgodnień i pozwoleń wymaganych przepisami 

szczególnymi;  

5) W razie potrzeby Raport w ramach ponownej oceny oddziaływania na środowisko, wraz ze 

wszystkimi niezbędnymi materiałami badawczymi, technicznymi i formalno-prawnymi;  

6) W razie potrzeby materiały do wniosku o zmianę decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach;  

7) Koncepcję docelowych rozwiązań projektowych;  

8) Projekt budowlany wraz ze wszystkimi opracowaniami towarzyszącymi;  

9) Dokumentację projektową instalacji i urządzeń towarzyszących (obcych);  

10) Materiały do audytów bezpieczeństwa ruchu drogowego oraz audyty BRD;  

11) Projekty stałej organizacji ruchu i urządzeń bezpieczeństwa ruchu;  

12) Projekty podziału nieruchomości;  

13) Dokumentacja niezbędna do wznowienia/ustalenia/wydzielenia granic pasów drogowych 

znajdujących się liniach rozgraniczających ustalonych w decyzji ZRID wraz ze szkicem przebiegu 

granic pasów drogowych dla dróg wybudowanych w ramach inwestycji, z uwzględnieniem ich 

projektowanych kategorii;  

14) Informacje i Plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia;  

15) Wniosek o zezwolenie na realizację inwestycji drogowej;  

16) Projekt wykonawczy wraz z wszystkimi opracowaniami towarzyszącymi;  

17) Projekty organizacji ruchu na czas budowy;  

18) Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (wykonane  w oparciu 

możliwie najnowsze ogólne specyfikacje techniczne) odpowiadające rozwiązaniom Projektu 

Budowlanego i Projektu Wykonawczego;  

19) Przedmiary Robót;  

20) Programy Zapewnienia Jakości;  

21) Dokumentację powykonawczą;  

22) Dokumentację powykonawczą branży elektrycznej (w tym między innymi: część opisowa, 

rysunkowa, schematy, mapy geodezyjne powykonawcze, DTR (dokumentacje techniczno-

ruchowe), karty katalogowe, deklaracje zgodności, aprobaty techniczne, krajowa ocena 

techniczna, europejska ocena techniczna, deklaracja stałości i właściwości technicznych 

(użytkowych), książki serwisowe, szczegółową dokumentację sposobu komunikacji urządzeń 

(protokoły, porty, klucze szyfrowania itp.);  

23) Mapa powykonawcza;  
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24) Instrukcje eksploatacji i utrzymania;  

25) Dokumentacja formalno-prawna dla nabycia praw do korzystania z nieruchomości znajdujących 

się poza projektowanymi liniami rozgraniczającymi drogę, a niezbędna do zrealizowania niniejszej 

inwestycji;  

26) Koncepcja Systemu Zarządzania Ruchem;  

27) Projekt wskazanych w PFU elementów Systemu Zarządzania Ruchem zawierający co najmniej:  

− instrukcję obsługi urządzeń;  

− instrukcję obsługi oprogramowania;  

− kopię certyfikatów zgodności lub równoważne dokumenty;  

− wyniki testów fabrycznych FAT;  

− wyniki testów powykonawczych SAT;  

− książki serwisowe;  

− szczegółową dokumentację sposobu komunikacji urządzeń (protokoły, porty, klucze 

szyfrowania itp.);  

28) Dokumentacja powykonawcza wskazanych w PFU elementów Systemu Zarządzania Ruchem 

zawierająca co najmniej:  

− instrukcję obsługi urządzeń;  

− instrukcję obsługi oprogramowania;  

− kopię certyfikatów zgodności lub równoważne dokumenty;  

− wyniki testów fabrycznych FAT;  

− wyniki testów powykonawczych SAT;  

− książki serwisowe;  

− szczegółową dokumentację sposobu komunikacji urządzeń (protokoły, porty, klucze 

szyfrowania itp.);  

 

2.2.2 Ogólne wymagania w stosunku do Dokumentów Wyk onawcy  

 Należy współpracować z organami administracyjnymi w celu uzyskania stosownych decyzji, a w 

szczególności uczestniczyć w konsultacjach społecznych, udzielać wyjaśnień na żądanie organu, 

przedkładać wnioski i dokumenty bezzwłocznie w stosunku do obowiązujących terminów.  

 Poniższy wykaz nie ogranicza obowiązku przygotowania innych Dokumentów Wykonawcy 

niezbędnych dla zaprojektowania, budowy i użytkowania obiektów wchodzących w skład przedmiotu 

zamówienia.  
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 W opracowywanych Dokumentach należy uwzględnić w szczególności wymagania zawarte w 

Zarządzeniu Nr 17 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja 2009 r. w 

sprawie stadiów i składu dokumentacji projektowej dla dróg i mostów w fazie przygotowania zadań, 

odpowiednich specyfikacjach technicznych na projektowanie oraz przepisy prawa, wytyczne, instrukcje i 

standardy wymienione w treści PFU (w tym UPFU).   

UWAGA:   

Załącznikiem do niniejszego PFU są specyfikacje na projektowanie (SP), w oparciu  o które należy 

wykonać odpowiednie opracowania projektowe (Załącznik E), z zastrzeżeniem, iż:  

− przez miejsca wykropkowane w SP pod nazwę inwestycji należy rozumieć: „Budowę Obwodnicy 

Zachodniej Zielonej Góry”.  

− w specyfikacjach SP jako Zamawiającego, zamiast wskazanej GDDKiA, należy rozumieć Miasto 

Zielona Góra,  

− nie przewiduje się posiedzeń ZOPI i KOPI,  

− zgodnie z §2 Aktu Umowy Warunki Szczególne Kontraktu (WSK) mają pierwszeństwo przy 

odczytywaniu i interpretowaniu Umowy przed Programem Funkcjonalno-Użytkowym, w związku 

z czym w przypadku ewentualnych kolizji zapisów WSK z SP, jako wiążące należy przyjmować 

te pierwsze.  

Tabela 5. Odpowiednie miejsce okre ślenia wymaga ń oraz finaln ą ilo ść egzemplarzy opracowa ń 

L.p.  Nazwa Dokumentu  Wymagania  
Ilość 

Zamawiaj ący  
Ilość Inżynier  

1 
Programy Zapewnienia 

Jakości 

Warunki Kontraktu Subklauzulą 4.9 

[Zapewnienie jakości], 
1 (C) 1 (A) 

2 

Dokumentacja geodezyjno-

kartograficzna do wniosku o 

wydanie decyzji o 

zezwoleniu na realizację 

inwestycji drogowej 

Specyfikacja SP. 30.10.00 

Mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów 

projektowych, 

Specyfikacja SP.30.20.00 dokumentacja 

geodezyjna kartograficzna związana z 

nabywaniem nieruchomości i z 

czasowym korzystaniem z 

nieruchomości (podziały nieruchomości) 

Zgodnie z SP.30.20.00 

3 

Dokumentacja 

formalnoprawna dotycząca 

nabycia praw do 

nieruchomości znajdujących 

się w projektowanym pasie 

drogowym oraz poza nim. 

Specyfikacja SP. 30.10.00 Mapa 

sytuacyjno-wysokościowa do celów 

projektowych, 

Zapisy PFU oraz w sprawach 

nieuregulowanych w PFU: 

Zgodnie z SP.30.20.00 
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Specyfikacja SP.00.00.00 Wymagania 

ogólne dla Dokumentów Wykonawcy, 

Specyfikacja SP.30.20.00 dokumentacja 

geodezyjna – kartograficzna związana z 

nabywaniem nieruchomości i z czasowym 

korzystaniem z nieruchomości (podziały 

nieruchomości) 

4 

Materiały do wniosku o 

zmianę decyzji o 

środowiskowych 

uwarunkowaniach (w razie 

potrzeby) lub o dodatkową 

decyzję/decyzje o 

środowiskowych 

uwarunkowaniach (w razie 

potrzeby) 

Specyfikacja SP.20.10.00 Materiały do 

wniosku o zmianę/dodatkową decyzję 

środowiskową 

2 (A) 1 (C) 

5 

Geologia (Projekt robót 

geologicznych, 

Dokumentacja geologiczno-

inżynierska, Dokumentacja 

hydrogeologiczna, Opinia 

geotechniczna, 

Dokumentacja badań 

podłoża gruntowego, Projekt 

geotechniczny), w tym 

prawa autorskie. 

Specyfikacje SP.40.20.00, SP.40.30.00, 

SP.40.40.00, SP.40.50.00 
2 (A) 1 (C) 

L.p.  Nazwa Dokumentu  Wymagania  
Ilość 

Zamawiaj ący  

Ilość 

Inżynier  

6 

Raport w ramach ponownej 

oceny oddziaływania 

przedsięwzięcia na 

środowisko (w razie 

potrzeby) 

Specyfikacja SP.10.30.10 Opracowania 

Środowiskowe 
2 (A) 1 (C) 

7 

Projekt budowlany łącznie z 

materiałami i 

opracowaniami 

towarzyszącymi 

Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt 

budowlany, Projekt wykonawczy, 

Instrukcja obsługi i konserwacji 

1 (A) 1 (C) 

8 

Wniosek/wnioski o 

zatwierdzenie projektu 

budowlanego i wydanie 

Zgodnie z wymaganiami odpowiedniego 

organu administracji architektoniczno-

budowlanej 

1 (A) 1 (B) 
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decyzji ZRID 

9 

Koncepcja docelowych 

rozwiązań projektowych/ 

Koncepcja Wykonawcy 

Wg wymagań zawartych w PFU, w tym 

Zarządzenia 

GDDKiA nr 17 z 11 maja 2009 z 

zastrzeżeniami zawartymi w PFU 

Do uzgodnienia 

1 egz. w wersji 

papierowej 

oraz 

elektronicznej 

Do uzgodnienia 

1 egz. w wersji 

papierowej 

oraz 

elektronicznej 

10 
Projekty organizacji ruchu 

na czas budowy 

Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt 

budowlany, Projekt wykonawczy, 

Instrukcja obsługi i konserwacji 

1 (C) 1 (C) 

11 

Projekt wykonawczy wraz z 

wszystkimi opracowaniami 

towarzyszącymi 

Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt 

budowlany, Projekt wykonawczy, 

Instrukcja obsługi i konserwacji 

1 (A) 1 (B) 

12 

Specyfikacje Techniczne 

Wykonania i Odbioru Robót 

Budowlanych 

odpowiadające 

rozwiązaniom projektu 

wykonawczego 

Wg wymagań zawartych w PFU 1 (A) 1 (A) 

13 

Dokumentacja 

Powykonawcza, w tym 

dokumentacja geodezyjna 

Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt 

budowlany, Projekt wykonawczy, 

Instrukcja obsługi i konserwacji 

1 (A) 1 (C) 

14 
Instrukcje eksploatacji i 

utrzymania 

Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt 

budowlany, Projekt wykonawczy, 

Instrukcja obsługi i konserwacji 

1 (A) 1 (C) 

15 

Projekt stałej organizacji 

ruchu i urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu 

Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt 

budowlany, Projekt wykonawczy, 

Instrukcja obsługi i konserwacji 

1 (C) 1 (C) 

  

(A) Komplet - oznacza dokumentację oryginalną w wersji papierowej finalnej i zatwierdzonej, 

opatrzoną wszystkimi stosownymi podpisami i pieczęciami. Każdy komplet należy przekazać 

również w tożsamej wersji cyfrowej zgodnie z określeniem z (C).  

(B) Kopia - oznacza kolorową kopię papierową finalnej wersji zatwierdzonej dokumentacji, opatrzoną 

wszystkimi stosownymi podpisami i pieczęciami.  

(C) Wersja cyfrowa – oznacza komplet plików wersji cyfrowej:  
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− edytowalnej (część tekstowa w formacie *.doc, *.xls, rysunki w formacie *.dxf oraz *.dwg / 

*.dgn);  

− w formacie plików *.pdf wynikowych z wersji edytowalnej;  

− w formacie plików *.pdf będącej skanem opieczętowanej (zatwierdzonej przez organ lub 

zatwierdzonej) dokumentacji.  

  

 Przystępując do opracowania każdego z wyżej wymienionych Dokumentów Wykonawcy, a także 

wszelkich innych dokumentów niezbędnych dla wykonania przedmiotu zamówienia, należy uzgodnić z 

Inżynierem sposób przeprowadzenia przeglądów i uzyskać akceptację Zamawiającego w zakresie 

sposobu postępowania w związku z przeglądami i akceptacją tych dokumentów.  

 W szczególności należy uwzględnić terminy niezbędne na przeprowadzenie przeglądów i 

akceptacji, w tym na procedury audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego, procedury zatwierdzenia 

Projektu budowlanego oraz uzgadniania raportu oddziaływania na środowisko obowiązujące w ramach 

procedur GDDKiA oraz terminy na uzyskanie uzgodnień, zezwoleń i zatwierdzeń wydawanych przez 

organy uzgadniające dokumenty i właściwe decyzyjnie organy administracyjne.  

 Należy wykonać również wznowienie/ustalenie pozostałych granic pasa drogowego (poza 

odcinkami ustalonymi w wyniku podziałów nieruchomości) i opracować szkic przebiegu granic całego 

pasa drogowego.  

 Na etapie opracowywania Projektu Budowlanego Wykonawca przygotuje opracowania 

zawierające robocze linie granic pasów drogowych i przekaże je Zamawiającemu do akceptacji. Przez 

robocze linie granic pasów drogowych należy rozumieć zaprojektowane linie przyszłych podziałów 

nieruchomości, niestanowiące linii rozgraniczających teren inwestycji drogowej, wskazujące 

projektowane granice pasów dróg obsługujących przyległy teren (budowanych w ramach zapewnienia 

skomunikowania nieruchomości  z drogami publicznymi) oraz dróg innych kategorii niż krajowe, 

przebudowywanych  w związku z realizacją inwestycji.   

 Wykonawca opracuje projekt porozumienia z właściwymi jednostkami samorządu terytorialnego 

lub działającymi w ich imieniu właściwymi zarządcami dróg, (dalej jst), określający warunki przejęcia 

dróg obsługujących przyległy teren i przebudowywanych (zakres, termin i tryb), który przedłoży 

Zamawiającemu do zaakceptowania. Wykonawca jest zobowiązany do przedłożenia jst ww. opracowań 

i projektu porozumienia w trakcie przeprowadzania uzgodnień dokumentacji projektowej.   

 W przypadku akceptacji przez jst warunków przejęcia ww. dróg Wykonawca przekaże 

Zamawiającemu podpisany (przez jst) projekt ww. porozumienia.  

 Po uzyskaniu decyzji ZRID Wykonawca, w celu geodezyjnego wydzielenia dróg, opracuje 

dokumentacje dla dodatkowego podziału nieruchomości zgodnego z uzgodnieniami podjętymi z jst 

oraz uzyska decyzje administracyjne zatwierdzające podział. Uzyskane decyzje Wykonawca jest 

zobowiązany niezwłocznie przekazać Zamawiającemu.  
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 Wymagania w stosunku do odbioru wyżej wymienionych Dokumentów Wykonawcy są określone w 

Specyfikacji SP.00.00.00 Wymagania ogólne dla Dokumentów Wykonawcy oraz w odpowiednich 

specyfikacjach na prace projektowe.   

 Wynagrodzenie Wykonawcy za wykonanie Dokumentów Wykonawcy objętych powyższym 

wykazem i innych dokumentów niezbędnych dla wykonania przedmiotu zamówienia, zawierające 

koszty uzyskania wymaganych uzgodnień oraz stanowisk, postanowień  i decyzji administracyjnych 

związanych z opracowaniem i zatwierdzeniem dokumentacji, realizacją i przekazaniem do użytkowania 

jest ujęte w ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej.  

, 

2.3  Specyfikacje na projektowanie. Przeznaczenie i  ogólne zasady 

zastosowania  

 Poniższe specyfikacje na projektowanie stanowiące część niniejszego UPFU, określają 

wymagania minimalne dotyczące wykonania i odbioru Dokumentów Wykonawcy przewidzianych do 

wykonania w ramach niniejszej Umowy.   

  

SP.00.00.00 -  Wymagania ogólne dla Dokumentów Wykonawcy   

SP.10.30.00 -  Projekt budowlany, Materiały projektowe do uzyskania opinii, uzgodnień i pozwoleń 

wymaganych przepisami szczególnymi, Projekt wykonawczy, Instrukcja obsługi i 

konserwacji  

SP.10.30.10 -  Raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko  

SP.30.10.00 -  Mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych, Mapa stanowiąca załącznik do 

wniosku o wydanie decyzji ZRID, Mapa zawierająca projekty podziałów nieruchomości  

SP.30.20.00 -  Dokumentacja geodezyjna i kartograficzna związana z nabywaniem nieruchomości i z 

czasowym korzystaniem z nieruchomości  

SP.40.20.00 -  Projekt Robót geologicznych  

SP.40.30.00 -  Dokumentacja geologiczno-inżynierska  

SP.40.40.00 -  Dokumentacja hydrogeologiczna  

SP.40.50.00 -  Geotechniczne warunki posadowienia obiektów budowlanych  
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ROZDZIAŁ II–CZĘŚĆ INFORMACYJNA 

 

3. DOKUMENTY POTWIERDZAJĄCE ZGODNOŚĆ ZAMIERZENIA 

BUDOWLANEGO Z WYMAGANIAMI WYNIKAJ ĄCYMI Z ODRĘBNYCH 

PRZEPISÓW 

3.1. Przepisy prawa 

3.1.1 Wykaz aktów prawnych  

Realizacja zamówienia podlega prawu polskiemu. Wykonawca zobowiązany jest do realizacji 

zamówienia zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa. 

Przedstawiony wykaz aktów prawnych ma charakter otwarty, nie stanowi katalogu zamkniętego. 

Wykaz aktów prawa nie wyłącza konieczności przestrzegania innych nie wymienionych poniżej 

przepisów, o ile w trakcie realizacji zamówienia będą one miały zastosowanie. Poniższy wykaz nie 

wyłącza konieczności przestrzegania przepisów, które wejdą w życie po dniu składania ofert. 

Należy wykonywać obowiązki wynikające z norm prawnych warunkujących i określających 

realizację przedmiotu zamówienia, zgodnie z wymaganiami Zamawiającego. 

 

1.  Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji 

w zakresie dróg publicznych (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 162) ; 

2.  Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t. j. Dz. U. z 2023 r., poz. 645); 

3.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie przepisów techniczno-budowlanych 

dotyczących dróg publicznych z dnia 24 czerwca 2022 r. (Dz.U. z 2022 r. poz. 1518); 

4.  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r., Nr 

63, poz. 735, z późn. zm.); 

5.  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki z dnia 10 września 1998 r w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 

z 1998 r., Nr 151, poz. 987, z późn. zm.); 

6.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 października 2015 roku w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych oraz bocznic 

kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r., poz. 1744, z późn. zm.); 

7.  Ustawa z dnia 27 października 1994 r. o autostradach płatnych oraz o Krajowym Funduszu 

Drogowym (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 2483); 
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8.  Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i dróg 

ekspresowych (t.j. Dz. U. z 2018 r., poz. 741) ; 

9.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepisów 

techniczno-budowlanych dotyczących autostrad płatnych (Dz. U. z 2002 r., Nr 12, poz. 116, z 

późn. zm.); 

10.  Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 4 stycznia 2005 r. w sprawie ogólnych kierunków 

współpracy spółki z administracją drogową, Policją, pogotowiem ratunkowym oraz jednostkami 

systemu ratowniczo-gaśniczego (Dz. U. z 2005 r., Nr 6, poz. 35); 

11.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 października 2008 r. w sprawie dokumentacji 

bezpieczeństwa tunelu (Dz. U. z 2008 r., Nr 193, poz.1192); 

12.  Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 682); 

13.  Rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 września 2020 r. w sprawie szczegółowego zakresu 

i formy projektu budowlanego (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 1679); 

14.  Rozporządzenie Ministra Inwestycji i Rozwoju z dnia 29 kwietnia 2019 r. w sprawie 

przygotowania zawodowego do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w 

budownictwie (t.j. Dz.U. 2019 poz. 831); 

15.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 

1225); 

16.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 października 2005 r.w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich 

usytuowanie (Dz. U. z 2005 r., Nr 219, poz. 1864, z późn. zm.); 

17.  Rozporządzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 26 maja 2023 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać kanały technologiczne (Dz.U. z 2023 r. poz. 1039); 

18.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 27 lutego 2015 r. w sprawie metodologii 

wyznaczania charakterystyki energetycznej budynku lub części budynku oraz świadectw 

charakterystyki energetycznej (Dz. U. z 2015 r. poz. 376 ze zm.); 

19.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagań w zakresie 

odległości i warunków dopuszczających usytuowanie drzew i krzewów, elementów ochrony 

akustycznej i wykonywania robót ziemnych w sąsiedztwie linii kolejowej, a także sposobu 

urządzania i utrzymywania zasłon odśnieżnych oraz pasów przeciwpożarowych (t.j. Dz.U. z 2020 

r. poz. 1247); 

20.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 r. w sprawie dziennika budowy, 

montażu i rozbiórki, tablicy informacyjnej oraz ogłoszenia zawierającego dane dotyczące 

bezpieczeństwa pracy i ochrony zdrowia (t.j. Dz. U. z 2018 r., poz. 963) ; 
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21.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i 

higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. z 2003 r., Nr 47, poz. 401); 

22.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji 

dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. 

U. z 2003 r., Nr 120, poz. 1126); 

23.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie określenia metod i 

podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów prac 

projektowych oraz planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie 

funkcjonalno – użytkowym (Dz.U. z 2021 r. poz. 2458); 

24.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i 

ewidencji dróg publicznych, obiektów mostowych, tuneli, przepustów i promów oraz rejestru 

numerów nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz. U. z 2005 r., Nr 67, poz. 582); 

25.  Rozporządzenie Ministra Rozwoju i Technologii w sprawie szczegółowego zakresu i formy 

dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych 

oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. z 2021 r. poz. 2454); 

26.  Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 2013 r., poz. 

640); 

27.  Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 28 grudnia 2009 r. w sprawie bezpieczeństwa i 

higieny pracy przy budowie i eksploatacji sieci gazowych oraz uruchamianiu instalacji gazowych 

gazu ziemnego (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 32); 

28.  Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 1213); 

29.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 roku w sprawie 

sposobu deklarowania właściwości użytkowych wyrobów budowlanych oraz sposobu 

znakowania ich znakiem budowlanym (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 873); 

30.  Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. - Prawo geodezyjne i kartograficzne (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 

1990); 

31.  Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 15 października 2012 r. w sprawie państwowego 

systemu odniesień przestrzennych (Dz. U. z 2012 r., poz. 1247); 

32.  Rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 18 sierpnia 2020 r. w sprawie standardów technicznych 

wykonywania geodezyjnych pomiarów sytuacyjnych i wysokościowych oraz opracowywania i 

przekazywania wyników tych pomiarów do państwowego zasobu geodezyjnego i 

kartograficznego ( t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 1670); 

33.  Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony środowiska (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 2556) ; 

34.  Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących 

znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839); 
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35.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych 

poziomów hałasu w środowisku (t.j. Dz. U. z 2014 r. poz. 112); 

36.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagań w zakresie 

prowadzenia pomiarów poziomów substancji lub energii w środowisku przez zarządzającego 

drogą, linią kolejową, linią tramwajową, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824, z późn. 

zm.); 

37.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomów niektórych 

substancji w powietrzu (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 845); 

38.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia z dnia 13 września 2012 r. w sprawie dokonywania 

oceny poziomów substancji w powietrzu (Dz. U. z 2018 r., poz. 1119); 

39.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartości odniesienia 

dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r., Nr 16, poz. 87); 

40.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 1 września 2016 r. w sprawie sposobu prowadzenia 

oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. z 2016 r., poz. 1395, z późn. zm.); 

41.  Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy – Prawo ochrony środowiska, ustawy o 

odpadach oraz o zmianie niektórych ustaw (Dz. U. z 2001 r., Nr 100, poz. 1085, z późn. zm.); 

42.  Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, 

udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko 

(Dz.U. z 2022 r. poz. 1029 z późn. zm.); 

43.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie szczegółowych 

sposobów i form składania informacji o kompensacji przyrodniczej (Dz. U. z 2010 r., Nr 64, poz. 

402); 

44.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 9 października 2014 r. w sprawie ochrony 

gatunkowej roślin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409); 

45.  Rozporządzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 11 października 

2019 r. w sprawie kryteriów i sposobu oceny stanu jednolitych części wód podziemnych (Dz. U. z 

2019 r. poz. 2148); 

46.  Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomościami (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 344); 

47.  Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 7 grudnia 2004 r. w sprawie sposobu i trybu 

dokonywania podziałów nieruchomości (Dz. U. z 2004 r., Nr 268, poz. 2663); 

48.  Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. – Prawo geologiczne i górnicze (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 633) ; 

49.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 18 listopada 2016 roku w sprawie dokumentacji 

hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno – inżynierskiej (Dz. U. z 2016 r., poz. 2033); 
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50.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie szczegółowych 

wymagań dotyczących projektów robót geologicznych, w tym robót, których wykonanie wymaga 

uzyskania koncesji (Dz. U. z 2011 r., Nr 288, poz. 1696, z późn. zm.); 

51.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 19 grudnia 2001 r. w sprawie sposobu i zakresu 

wykonywania obowiązku udostępniania i przekazywania informacji oraz próbek organom 

administracji geologicznej przez wykonawcę prac geologicznych (Dz. U. z 2001 r., Nr 153, poz. 

1781); 

52.  Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 

2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych 

(Dz. U. z 2012 r., poz. 463); 

53.  Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 2625); 

54.  Rozporządzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. w 

sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz warunków, jakie 

należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu 

wód opadowych lub roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych (Dz.U. 2019 poz. 1311); 

55.  Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 916); 

56.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk 

przyrodniczych oraz gatunków będących przedmiotem zainteresowania Wspólnoty, a także 

kryteriów wyboru obszarów kwalifikujących się do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 

2000 (Dz. U. z 2014 r. poz. 1713); 

57.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 9 października 2014 r. w sprawie ochrony 

gatunkowej roślin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409); 

58.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 9 października 2014 r. w sprawie ochrony 

gatunkowej grzybów (Dz. U. z 2014 r., poz. 1408); 

59.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 16 grudnia 2016 roku, w sprawie ochrony 

gatunkowej zwierząt (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 2380); 

60.  Ustawa z dnia 28 września 1991 r. o lasach (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 672); 

61.  Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntów rolnych i leśnych (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 

2409); 

62.  Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 699); 

63.  Rozporządzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadów (Dz. U. z 

2020 r. poz. 10); 

64.  Rozporządzenie Ministra Klimatu z dnia 24 grudnia 2019 r. w sprawie warunków uznania 

odpadów za posiadające właściwości zakaźne oraz sposobu ustalania tych właściwości (Dz. U. z 

2020 r., poz. 3); 
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65.  Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajów 

odpadów, które osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebędące przedsiębiorcami mogą 

poddawać odzyskowi na potrzeby własne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. z 

2016 r., poz. 93); 

66.  Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w środowisku i ich naprawie (t.j. 

Dz.U. z 2020 r. poz. 2187); 

67.  Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (t.j. Dz.U. z 2022 r. 

poz. 840) ; 

68.  Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 988 z 

późn. zm.); 

69.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem 

(Dz. U. z 2017 r., poz. 784); 

70.  Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 

lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. z 2019 r., poz. 2310); 

71.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r., poz. 2311 z późn. zm.); 

72.  Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 15 grudnia 1998 r. w sprawie szczegółowych zasad 

prowadzenia, stosowania i udostępniania krajowego rejestru urzędowego podziału terytorialnego 

kraju oraz związanych z tym obowiązków organów administracji rządowej i jednostek samorządu 

terytorialnego (Dz. U. z 1998 r., Nr 157, poz. 1031, z późn. zm.); 

73.  Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 602); 

74.  Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji 

morskiej (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 457 z późn. zm.); 

75.  Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpożarowej (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 

620961 z późn. zm.); 

76.  Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 4 lipca 1992 r. w sprawie zakresu i trybu korzystania z 

praw kierującego działaniem ratowniczym (Dz. U. z 1992 r., Nr 54, poz. 259); 

77.  Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r. w 

sprawie ochrony przeciwpożarowej budynków, innych obiektów budowlanych i terenów (Dz. U. z 

2010 r., Nr 109, poz. 719); 

78.  Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 17 września 2021 roku, w 

sprawie szczegółowej organizacji krajowego systemu ratowniczo-gaśniczego (Dz.U. z 2021 r. 

poz. 1737); 
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79.  Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 17 września 2021 r. w 

sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod względem ochrony przeciwpożarowej (Dz.U. z 

2021 r. poz. 1722); 

80.  Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie 

przeciwpożarowego zaopatrzenia w wodę oraz dróg pożarowych (Dz. U. z 2009 r., Nr 124, poz. 

1030); 

81.  Ustawa z dnia 8 września 2006 r. o Państwowym Ratownictwie Medycznym (t.j. Dz.U. z 2022 r. 

poz. 1720); 

82.  Ustawa z dnia 14 marca 1985 r. o Państwowej Inspekcji Sanitarnej (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 338); 

83.  Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony 

uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 151); 

84.  Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 1235); 

85.  Ustawa z dnia 11 września 2019 r. - Prawo zamówień publicznych (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 

1710); 

86.  Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz.U. z 

2022 r. poz. 503 z późn. zm.); 

87.  Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. – Kodeks postępowania administracyjnego (t.j. Dz.U. z 2022 r. 

poz. 2000 z późn. zm.); 

88.  Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (t.j. Dz.U. z 2023 r. 

poz. 225); 

89.  Ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 1634); 

90.  Ustawa z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wodę i zbiorowym odprowadzaniu 

ścieków (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 537); 

91.  Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. - Kodeks pracy (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 1510); 

92.  Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Społecznej z dnia 14 marca 2000 r. w sprawie 

bezpieczeństwa i higieny pracy przy ręcznych pracach transportowych (t.j. Dz. U. z 2018 r., poz. 

1139) ; 

93.  Rozporządzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Społecznej z dnia 14 stycznia 2004 r. w 

sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy czyszczeniu powierzchni, malowaniu natryskowym i 

natryskiwaniu cieplnym (Dz. U. z 2004 r., Nr 16, poz. 156); 

94.  Ustawa z dnia 12 września 2002 r. o normalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 1483); 

95.  Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1781 z 

późn. zm.) ; 
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96.  Ustawa z dnia 6 września 2001 r. o dostępie do informacji publicznej (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 

902); 

97.  Ustawa z dnia 5 sierpnia 2010 r. o ochronie informacji niejawnych (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 756); 

98.  Rozporządzenie Prezesa Rady Ministrów z dnia 20 lipca 2011 r. w sprawie podstawowych 

wymagań bezpieczeństwa teleinformatycznego (Dz. U. 2011 r. Nr 159, poz. 948); 

99.  Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o ochronie baz danych (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 386); 

100.  Ustawa z dnia 18 lipca 2002 r. o świadczeniu usług drogą elektroniczną (t.j. Dz. U. z 2020 r., 

poz. 344 z późn. zm.); 

101.  Ustawa z dnia 20 maja 2016 r. o efektywności energetycznej (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 2166); 

102.  Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (t.j. Dz.U. z 2022 r. 

poz. 2509); 

103.  Ustawa z dnia 7 listopada 2008 r. o zmianie niektórych ustaw w związku z wdrażaniem funduszy 

strukturalnych i Funduszu Spójności (Dz. U. z 2008 roku, Nr 216, poz. 1370); 

104.  Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 września 1997 r. w sprawie 

ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz. U. z 2003 r. Nr 169, poz. 1650, z późn. 

zm.); 

105. Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 r. w sprawie warunków 

technicznych jakim powinny odpowiadać bazy i stacje paliw płynnych rurociągi przesyłowe 

dalekosiężne służące do transportu ropy naftowej i produktów naftowych i ich usytuowanie (Dz. 

U. z 2014 r. poz. 1853 z późn. zm.); 

106.  Rozporządzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 31 stycznia 2020 r. w sprawie wojewódzkich 

sztabów wojskowych i wojskowych komend uzupełnień (Dz. U. z 2020 r., poz. 208 z późn. zm.); 

107.  Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 3 lutego 2004 r. w sprawie warunków i sposobu 

przygotowania i wykorzystania transportu na potrzeby obronne państwa, a także jego ochrony w 

czasie wojny, oraz właściwości organów w tych sprawach (Dz. U. z 2004 r., Nr 34, poz. 294); 

108.  Ustawa z dnia 7 maja 2010 r. o wspieraniu usług i sieci telekomunikacyjnych (t.j. Dz.U. z 2023 r. 

poz. 733); 

109.  Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 1385); 

110.  Rozporządzenie Ministra Rozwoju, Pracy i Technologii z dnia 27 lipca 2021 r. w sprawie 

ewidencji gruntów i budynków (Dz.U. z 2021 r. poz. 1390); 

111.  Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie szczegółowego sposobu i 

trybu finansowania inwestycji z budżetu państwa (Dz. U. z 2010 roku, Nr 238, poz. 1579); 

112.  Rozporządzenie Komisji (WE) nr 1828/2006 z dnia 8 grudnia 2006 r. ustanawiające szczegółowe 

zasady wykonania rozporządzenia Rady (WE) nr 1083/2006 ustanawiającego przepisy ogólne 

dotyczące Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu 
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Społecznego oraz Funduszu Spójności oraz rozporządzenia (WE) nr 1080/2006 Parlamentu 

Europejskiego i Rady w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (Dz. U. UE L 

371 z 27.12.2006); 

113.  Rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. 

ustanawiające wspólne przepisy dotyczące Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, 

Europejskiego Funduszu Społecznego, Funduszu Spójności, Europejskiego Funduszu Rolnego 

na rzecz Rozwoju Obszarów Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego 

oraz ustanawiające przepisy ogólne dotyczące Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, 

Europejskiego Funduszu Społecznego, Funduszu Spójności Rady (WE) nr 1083/2006 (Dz. U. 

UE L 320 z 20.12.2013); 

114.  Rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1301/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. 

w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i przepisów szczególnych 

dotyczących celi „Inwestycje na rzecz wzrostu UE L 347 z 20.12.2013); 

115.  Ustawa z dnia 7 listopada 2008 r. o europejskim ugrupowaniu współpracy terytorialnej (t.j. Dz.U. 

z 2021 r. poz. 1219); 

116.  Konwencja o obszarach wodno-błotnych mających znaczenie międzynarodowe, zwłaszcza jako 

środowisko życiowe ptactwa wodnego, sporządzona w Ramsarze dnia 2 lutego 1971 r. (Dz.U. 

2003 Nr 131, poz. 1206); 

117.  Konwencja o ochronie wędrownych gatunków dzikich zwierząt, sporządzona w Bonn dnia 23 

czerwca 1979 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 2, poz. 18); 

118.  Konwencja o ochronie gatunków dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, sporządzona 

w Bernie dnia 19 stycznia 1979 r. (Dz. U. z 1996 r. Nr 58, poz. 264); 

119.  Dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie 

minimalnych wymagań bezpieczeństwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej (Dz. U. UE 

L 167 z 30.04.2004); 

120.  Zarządzenie Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 października 2010 r. w sprawie wyznaczania 

wojskowej klasyfikacji obciążenia obiektów mostowych usytuowanych w ciągach dróg 

publicznych (Dz. Urz. MI z 2010 r. Nr 13, poz. 37); 

121.  Zarządzenie Ministra Infrastruktury Nr 2 z dnia 17 stycznia 2017 roku w sprawie wdrażania 

wymagań techniczno-obronnych w zakresie projektowania i użytkowania dróg i obiektów 

inżynierskich (Dz. Urz. Urz. MIiB z 2017 roku, poz. 3); 

122.  Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o kompatybilności elektromagnetycznej (t.j. Dz.U. z 2022 r. 

poz. 2233); 

123.  Rozporządzenia Ministra Gospodarki z dnia 2 czerwca 2016 roku w sprawie zasadniczych 

wymagań dla sprzętu elektrycznego (Dz. U. z 2016 roku, poz. 806); 
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124.  Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilności i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U. z 

2023 r. poz. 875); 

125.  Rozporządzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 2 sierpnia 2018 r w sprawie 

prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich i badań konserwatorskich przy 

zabytku wpisanym do rejestru zabytków albo na Listę Skarbów Dziedzictwa oraz robót 

budowlanych, badań architektonicznych i innych działań przy zabytku wpisanym do rejestru 

zabytków, a także badań archeologicznych i poszukiwań zabytków. (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 81 z 

późn. zm.); 

126.  Ustawa z dnia 31 stycznia 1959 r. o cmentarzach i chowaniu zmarłych (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 

1947 z późn. zm.); 

127.  Ustawa z dnia 28 marca 1933 r o grobach i cmentarzach wojennych (t.j. Dz. U. z 2018 poz. 

2337), 

128.  Ustawa z dnia 13 czerwca 2019 r. o wykonywaniu działalności gospodarczej w zakresie 

wytwarzania i obrotu materiałami wybuchowymi, bronią, amunicją oraz wyrobami i technologią o 

przeznaczeniu woskowym lub policyjnym (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 1650). 

 

 

 


